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INTRODUCCION

• La región del Biobío fue pionera en la implementación
del Modelo de Gestión Territorial a partir del año 2002.

• La consolidación de este modelo ha generado
oportunidades de trabajo conjunto entre la Dirección
Regional de Vialidad y algunos Territorios de la Región,
específicamente de la provincia de Ñuble, con los que se
han venido desarrollando iniciativas con muy buenos
resultados y experiencias, algunas de las cuales se
comparten en esta exposición.
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La Dirección de Vialidad 
y sus tipos de proyectos.



MISION

Mejorar la conectividad interna del territorio 
chileno y con los países de la región, mediante la 

provisión de servicios de infraestructura vial, 
potenciando el desarrollo del país y su gente, 

resguardando su calidad de vida, promoviendo la 
equidad social, étnica, de género, resguardando la 

seguridad vial, dando sustentabilidad 
medioambiental e incorporando sistemáticamente 

tecnologías innovadoras en el ámbito vial y de 
transporte. 



Cómo se Organiza



Cuál es su Presupuesto

Ley de Presupuestos

Ajustes al presupuesto

957.408

(3.991)

Presupuesto Esperado 953.417

-0,42%

60,1% Conservación

54,7% Conservación

Presupuesto Regional MM$

Obras específicas 36.637
Conservaciones 52.255
Administración Directa 6.610

TOTAL 95.502



PROYECTOS
ESPECIFICOS

TIPOS DE
PROYECTOS

PROYECTOS DE 
CONSERVACIÓN



Mejoramientos (pavimentaciones tradicionales)

Puentes sobre 30 metros

Pasarelas

Caminos Básicos Intermedios

PROYECTOS
ESPECIFICOS
PROYECTOS
ESPECIFICOS

Tipos de Proyectos

Seguridad vial

Reposiciones



Tipos de Proyectos

Conservación Global

Conservación Periódica y Rutinaria de caminos

Caminos Básicos

Caminos Indígenas

Glosa 7

Proyectos
de

Conservación

Proyectos
de

Conservación

Administración Directa

Conservación Periódica y Rutinaria de puentes



Los Territorios de la Región del Biobío



Unidades Territoriales Homogéneas (UTH) 

12

Criterio para definición de Territorios:Criterio para definición de Territorios:Criterio para definición de Territorios:Criterio para definición de Territorios:

-Uso de Suelo.Uso de Suelo.Uso de Suelo.Uso de Suelo.

- Desarrollos Productivos Comunes.Desarrollos Productivos Comunes.Desarrollos Productivos Comunes.Desarrollos Productivos Comunes.

- Vinculación de Centros Poblados.Vinculación de Centros Poblados.Vinculación de Centros Poblados.Vinculación de Centros Poblados.

- Historia Común.Historia Común.Historia Común.Historia Común.

Resultado:Resultado:Resultado:Resultado:

-9 Unidades Territorial Homogéneas (UTH) + 9 Unidades Territorial Homogéneas (UTH) + 9 Unidades Territorial Homogéneas (UTH) + 9 Unidades Territorial Homogéneas (UTH) + 

ChillánChillánChillánChillán

-Refrendados en Asociaciones de Municipios e Refrendados en Asociaciones de Municipios e Refrendados en Asociaciones de Municipios e Refrendados en Asociaciones de Municipios e 

Instrumentos de Planificación Territorial. Instrumentos de Planificación Territorial. Instrumentos de Planificación Territorial. Instrumentos de Planificación Territorial. 

Provincias 4

Comunas 54

Islas 3



El trabajo conjunto y las relaciones



El trabajo conjunto y las relaciones

El enfoque de planificación adoptado por la región basado en los
Territorios generó una mirada distinta para abordar algunos proyectos.

En aquellos territorios que consolidaron equipos de trabajo y gerentes
o secretarios ejecutivos en una organización por sobre las comunas, se
lograron conversaciones de visión de desarrollo desde una perspectiva
más global, generando estrategias conjuntas para alcanzar objetivos.

Se tomó como una oportunidad para canalizar algunos recursos hacia
sectores productivos, áreas con aptitud turística que se quiere
potenciar, o hacia sectores poblados que es necesario acercar a los
centros más urbanos.



Cambios de paradigmas para ambos

Para Vialidad Regional

Lo mas importante no son los caminos, no son el objetivo
final. La decisión de qué se prioriza puede hacerse con
miradas compartidas.

Para el Territorio

Vialidad no sólo puede aportar con Obras y
financiamiento, sino que también con capital humano que
puede permitir desarrollar proyectos en conjunto para
gestionar los recursos.



Experiencias y Resultados



Experiencias y Resultados

Se ha trabajado con dos territorios

DIRECCION 
REGIONAL DE 

VIALIDAD

TERRITORIO 
LAJA - DIGUILLIN

TERRITORIO 
PUNILLA



LAJA DIGUILLIN

• Se emplaza en el sector centro oriente de la Región y se conforma por 7
comunas que representan el 12% del territorio regional. En este territorio
habitan más de 115 mil personas que se concentran fundamentalmente
en la comuna de Chillán Viejo. Su vocación se liga directamente con las
actividades silvoagropecuarias y turísticas.



Hoy está impulsando, mayoritariamente la
producción de Tomates, Castaña en el secano
de pre cordillera y otros de riego que son
viables, como la papa, frutillas y frambuesas.



Conexión Región del Maule

Precordillerana Norte

Precordillerana Sur

Precordillerana Original

Precordillerana Esperada

Experiencias y Resultados



Experiencias y Resultados
Ruta Precordillerana Norte
• Diseños originales muy costosos =>
proyectos no rentables

�Tramo: San Gregorio - Tres Esquinas Norte
1. Caminos básicos sectores poblados: San

Gregorio, Colvindo, Chacay, Zemita
2. Pavimentaciones tradicionales bajo

tránsito tramos Colvindo-Chacay y
Zemita-Tres Esquinas

Longitud : 24,2 km.

�Tramo: Tres Esquinas Norte – Coihueco
1. Caminos básicos Coihueco-Bustamante;

Bustamante – Tres Esquinas de Cato
2. Pavimentación tradicional Tres Esq. de

Cato-Nahueltoro
Longitud: 23,1 km.

�Tramo: Coihueco – Pinto
1. Estudio de ingeniería tradicional
Longitud: 11 km. incluye Puente Pinto.

�Tramo: Pinto – San Ignacio.
1. Caminos básicos



Experiencias y Resultados
Ruta Precordillerana Esperada

Caminos Básicos:

Proyectos FNDR terminados
(121) San Ignacio – San Miguel –
Zapallar . 9,74 km
(107) Pinto – Lluanco – San Miguel.
6,32 km
Inversión MM$ 1.500

En Convenio de programación

(119) Cruce Ciruelito – Puente
Zapallar. 5 km.
(99) El Carmen-San Ignacio-Pte
Urrutia. 4,5 km.
Inversión MM$ 1.200



Pinto

San Ignacio



Experiencias y Resultados

Proyectos Específicos: Pavimentación Ruta N-77 El Carmen
– Trehualemu

• Pavimentación de 14,1 km.
• Nació bajo el amparo de
“Comuna Pobre”
• Iniciativa con diseño no
rentable luego de cambio de
enfoque el año 2011
• Reingeniería del proyecto
• Proyecto rentable con
estándar ajustado por
MM$1.800



Pavimentación Ruta N-77 El Carmen – Tehualemu



Experiencias y Resultados

Conservación Global: Global Ñuble Sur

Definición
conjunta de una
red vial con
objetivos de
corto y mediano
plazo para
potenciar
sectores
productivos. Se
concordaron
estándares
futuros de esta
red.



PUNILLA

• Localizado en el sector nororiente de la Región y conformado por 4
comunas. Su superficie representa cerca del 13% de la Región y posee una
población que ronda los 90 mil habitantes. Su carácter rural se asocia a las
actividades agroalimentarias, turísticas y recientemente energéticas,
siendo relevante la presencia de la Cordillera de los Andes.



Experiencias y Resultados

Conservación Periódica: Caminos Punilla
• Ripiadura y 

saneamiento de 54 
km

• Proyecto financiado 
FNDR por MM$ 
2.137

• Gestión territorial
• Ejecución Vialidad

• Segundo proyecto 
Ripiadura y 
saneamiento de 36 
km con miras a 
Camino Básico

• Proyecto financiado 
FNDR por MM$ 
3.047

• Gestión territorial
• Ejecutará Vialidad



Experiencias y Resultados

Conservación Periódica Puentes Punilla

• Iniciativas de diseño
de 5 puentes
gestionados por el
territorio.

• Iniciativas de
ejecución de 4
puentes menores
por MM$428 con
diseños realizados
por Vialidad

• Todos FNDR



Experiencias y Resultados

Conservación Periódica: Paraderos y Señalización.

• Con apoyo de la Unidad de Ingeniería Regional se elaborarán
proyectos de señalización, de paraderos y bahías de buses en red
vial definida por el territorio.

• Con apoyos profesionales del mismo territorio para avanzar en
trabajos de terreno por ejemplo.

• El mismo territorio presenta las iniciativas al MDS y en conjunto se
resuelven observaciones.



¿Y LOS CAMINOS VECINALES?

Existe una cantidad indeterminada de caminos vecinales
que sirven a la comunidad y que no están bajo la
administración de Vialidad.

Es posible aprovechar la experiencia profesional de los
equipos de Vialidad para potenciar un equipo
profesional del territorio y replicar la experiencia de
trabajo conjunto en la red vecinal.

Generar soluciones diferentes para puentes y pasarelas,
ripiaduras, mantenciones, incluso Pavimentos Básicos
de anchos restringidos cuando se tiene muy bajo
tránsito.



Conclusión

¿Cómo estar mas cerca cuando elegimos un camino?

¿Cómo hacer para que exista continuidad en los proyectos 
que promueven el desarrollo?

SINERGIAS CON LOS TERRITORIOS

La no realización de un proyecto no siempre 
pasa por temas de recursos o rentabilidad.



GRACIAS




