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normas promuigadas. Um desses meios € a fiscalizag@o, constante e
rotineira, que previne e saneia a nio-observancia de leis e normas.

Este manual tem precisamente como objetivo prover a gente do
mar e suas organizagdes, e os servigos de inspecdo, dos elementos
essenciais, em termos didaticos e metodoldgicos para proceder a
fiscaliza¢do da correta observancia das normas internacionais do trabalho
a bordo de navios e nos portos.

Desde que assumi a diregdo da OIT no Brasil, tenho procurado
difundir no Pais, em portugués, a literatura produzida no ambito da
Organizagdo, e alegro-me em oferecer, a categoria dos maritimos, este
precioso manual que, por sua oportunidade e objetivo, tem sido
traduzido e publicado em outros idiomas.

A. OIT agradece a prestigiosa colaboragdo da Confederagao
Nacional dos Trabalhadores em Transportes Maritimos, Aéreos e
Fluviais que contribuiu com a tradugio, para o portugués, deste livro
que, certamente, sera um valioso instrumento para a consolidagao das
conquistas ja alcangadas pela operosa categoria dos maritimos.

Wilson Vieira dos Santos
Diretor da OIT no Brasil




Introdugao

Ocorrem, periodicamente, acidentes com navios mercantes, en-
volvendo a perda de vidas humanas e de navios de elevado custo, com
enormes prejuizos para o meio ambiente marinho. O fato pode ser
atribuido, em parte, a0 aumento continuo do comércio maritimo, a
expansio da frota mundial e a evolugdo do transporte maritimo do
ponto de vista de tipos de navios, de sua gestdo econdmica, de rotas
comerciais, de cargas e de tripulagdes. Sdo igualmente significativas as
mudangas ocorridas, ao longo dos anos, nas condi¢des de emprego da
gente do mar e os problemas decorrentes de manter em funcionamento
navios deficientes, ou seja, navios que ndo cumprem integralmente as
normas e regulamentos internacionais aceitos sobre seguranga da
navegagio e da tripulagio e sobre condigfes sociais e trabalhistas a
bordo.

A falta de observancia as normas internacionais aceitas, que
regulamentam a seguranga da navegagio e as condi¢des de trabalho e
de vida das tripulagdes, tem sido objeto, ha muito tempo, de debates na
OIT. Janas décadas de 30 e 40, a Organizagdo pos este problema para
os governos, armadores e gente do mar, visando corrigir praticas
deficientes. A Recomendagdo (107),sobre engajamento da gente do
mar (navios estrangeiros), e a Recomendagao (108), sobre as condigdes
sociais e de seguranga da gente do mar, adotadas em 1958, pediam aos
Paises-membros da OIT que dissuadissem seus maritimos a engajarem-
se a bordo de navios de bandeira estrangeira que ndo cumprissem as
normas estabelecidas, particularmente no que se refere a repatriagio,
assisténcia médica e manutengao em portos estrangeiros, supervisdo do
engajamento e habilitagdao do pessoal, liberdade sindical, certificados de
habilitagdo e servigo de inspegio.

Como parte de seus prolongados esforgos e em resposta a cres-
cente preocupagdo internacional pela seguranga da navegagdo e pela
prevengdo da poluigdo dos mares, a OIT adotou a Convengdo (147), de
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1976, sobre marinha mercante (normas minimas). Essa Convencéo trata
dosaspectos sociaise trabalhistas da vidaa bordo e tem contribuido para
o sensivel fortalecimento da vontade da comunidade internacional para
eliminar do servigo os navios deficientes. Seus objetivos consistem em
melhorar a eficiéncia e a seguranga da navegagdo, refor¢ar as medidas
de protegdo do meio ambiente marinho e promover os interesses da
gente do mar, nas esferas de seguranga e higiene, as condigdes de
trabalho e os direitos sindicais. A Convengdo, que no essencial é
aplicada a todos os navios explorados para fins comerciais, entrou em
vigor em novembro de 1981,

A Convengdo (147) estabeleceu uma série de normas minimas
sobre seguranga, seguridade social e condigdes de emprego e de vida a
bordo, a serem observadas nos navios mercantes matriculados sob
qualquer bandeira®”, com referéncia a varias outras convengdes que
figuram no anexo da Convengdo (147). Essas convengdes tratam de
idade minima, exame médico, contrato de engajamento, certificados de
habilitagdo dos oficiais, alimentagdo e servigo de ciamara a bordo,
alojamento da tripulag3o, horas de trabalho e lotagdo para prevengio de
acidentes de trabalho, subsidios e beneficios por doenga ou por aciden-
tes, e repatriagdo. No anexo, faz-se referéncia também a outras duas
convengdes sobre a liberdade sindical, a prote¢do do direito sindical e
a negociagdo coletiva. Uma disposi¢io da Convengido (147) refere-se
também a normas sobre as horas de trabalho e lota¢do, para garantir a
seguranga da vidahumana abordo dos navios. Outra disposigdo estipula
que seja devidamente levada em conta uma recomendagio da OIT sobre
formag@o profissional (gente do mar) a fim de assegurar que a gente do
mar possua as qualificagdes adequadas a realizagdo das tarefas para as
quais foi contratada.

As obrigagdes dos paises signatarios da Convengdo (147) sio
expostas no Artigo 2° que estipula que os paises que a ratificam

1 As disposigdes fundamentais da Convengo estio reproduzidas no anexo I
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Intredusie

comprometem-se a promulgar uma legislagdo que preveja, para os
navios matriculados em seu territorio, normas “substancialmente equi-
valentes” as das convengdes referidas no anexo da Convengdo (147),
na medida em que esses paises ndo estejam obrigados a cumprir essas
convengdes por ndo as haverem ratificado. Em outras palavras, se um
pais ja assinou quaisquer das convengdes citadas no anexo, deve aplicar,
de forma precisa, as suas disposigdes.

A Convengdo (147) requer também dos paises que a ratificaram
o exercicio de uma jurisdigdo ou controle efetivo sobre os navios
matriculados em seu territorio a respeito de: a) normas de seguranga,
incluidas as normas em matéria de competéncia da tripulagao, horas de
trabalho a bordo e lotagdo, promulgadas pela legislagao nacional; b)
aplicagdo do regime de seguridade social ditado pela legislagdo nacio-
nal, e ¢) condigdes de emprego e de vida a bordo, determinadas pela
legislagdo nacional ou tribunais competentes, por meio de decisdes
igualmente obrigatorias para armadores e gente do mar. Além do mais,
esses Paises devem comprovar que existem medidas de controle efetivo
das outras condigdes de emprego e de vida a bordo, sobre as quais ndo
tém uma jurisdigdo efetiva, segundo os procedimentos estabelecidos
por acordo entre as organizagdes de armadores e da gente do mar
interessadas.

Todo pais que ratifique a Convengdo (147) compromete-se
também a assegurar que existam procedimentos adequados para: @) o
engajamento da gente do mar em navios matriculados em seu territorio
e a analise das queixas que se apresentem a respeito, e ) o exame de
todas as queixas relativas ao engajamento em seu territorio da gente do
mar de sua propria nacionalidade em navios matriculados em pais
estrangeiro. Compromete-se, ainda, a garantir que todas as queixas
relativas ao engajamento, em seu territorio, da gente do mar estrangeira,
em navios matriculados em pais estrangeiro, sejam transmitidas a
autoridade competente do pais onde esteja matriculado o navio.

Outra disposi¢do da Convengdo (147) estabelece que os paises
que a ratifiquem devem verificar, mediante inspegao ou outras medidas
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inspegdo das condigdes de trabalho a bordo de navios

A expressio "substancialmente equivalente" implica que o Pais
assume os objetivos da Convengdo em questdo e que tomou medidas
para garantir o respeito a mesma em sua legislagdo nacional, ainda que
as normas nacionais se diferenciem, quanto aos detalhes, das normas
internacionais.

As inspegdes deveriam ser realizadas por pessoas devidamen-
te qualificadas que tenham sido autorizadas para essa tarefa pelo
governo interessado e que atuem em seu nome. Mesmo que 0s gover-
nos possam confiar a inspegdo de navios a peritos ou a organizagdes
reconhecidas, é preferivel que a inspeg¢do de navios seja executada
por agentes publicos, inspetores governamentais e peritos de socieda-
des classificadoras autorizadas a atuar como funcionarios da autori-
dade portuaria.

Quando um pais ndo estiver em condi¢des de exercer um controle
adequado sobre certos navios nacionais, por exemplo, navios que ndo
fazem escala regularmente em portos do pais, pode designar inspetores
em portos estrangeiros ou autorizar governos estrangeiros ou socieda-
des classificadoras de navios a atuar em seu nome.

Navios de bandeira estrangeira

No que diz respeito as condi¢des de trabalho e de vida da gente
do mar, a inspe¢do em navios estrangeiros podera ser efetuada de
conformidade com a legislagdo nacional, sempre que haja provas ou
queixas relativas a que esses navios ndo satisfazem as exigéncias da
Convengdo (147). Provas de graves deficiéncias podem ser obtidas, por
exemplo, no curso das visitas a bordo para efetuar inspe¢des de rotina
de certificados e de documentos do navio, em virtude de outras
convengdes internacionais. As queixas podem ser recebidas, por exem-
plo, de membros da tripulagdo, de sindicatos ou de qualquer pessoa ou
organizag¢do interessadas na segurang¢a de um navio, incluindo a segu-
ranga e a saude de sua tripulagdo.
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Procedimentos recomendados para a inspecdo de navios

Ao tomar medidas baseadas em tais provas ou queixas, as
autoridades portuarias do pais deveriam determinar, primeiro, em
consulta com o comandante do navio, a procedéncia e a seriedade das
provas ou queixas. Se, ap0s essa verificagio inicial, considera justifica-
da uma inspe¢do, o inspetor deveria examinar todos os documentos e
certificados relativos ao navio, exigidos por regulamentos nacionais e
internacionais. O inspetor deveria também averiguar se a legislagdo do
pais da bandeira contém disposig¢des aplicaveis a espécie. (Sendo
necessario, o inspetor deveria pedir a ajuda do comandante do navio
para traduzir os textos redigidos na lingua do pais da bandeira). Tais
documentos, certificados, leis ou regulamentos deveriam ser aceitos
como base ‘raadedugio de que as condigdes a bordo sdo satisfatorias,
amenos que existam razdes evidentes para crer que essas condigdes ndo
satisfazem substancialmente as exigéncias dos instrumentos pertinentes
nacionais e internacionais. Essas razdes, juntamente com a impressao
geral quanto ao estado do navio e as condigdes da tripulagio a bordo,
deveriam ajudar o inspetor a avaliar a magnitude do exame ou inspegdo
necessarios.

No caso de uma queixa, o inspetor deveria investigar o caso de
conformidade com seus proprios regulamentos nacionais e tomar as
medidas consequientes. Toda queixaa respeito do engajamento, emnum
porto no territorio do pais, de gente do mar nacional desse pais, abordo
de navios matriculados num pais estrangeiro, deveria ser examinada, se
possivel, no momento do engajamento. No que se refere a outras
queixas, se ha provas palpaveis de um bom nivel de manutengio a bordo,
ainspeg¢do pode-se limitar a irregularidade denunciada. No entanto, se
a impressdo geral ou as observagdes a bordo derem motivos para
acreditar que o navio nio satisfaz as normas minimas, o inspetor deveria
proceder a uma inspegdo mais detalhada, de conformidade com seus
proprios regulamentos nacionais.

Se, em conseqiiéncia disso, fica demonstrado que o navio ndo
satisfaz as exigéncias da Convengao (147), as autoridades do pais do
porto podem enviar um relatério ao governo do pais no qual esteja
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matriculado o navio, com cdpia para o Diretor Geral do Secretariado
Internacional do Trabalho. Quando a queixa for sobre o engajamento,
em territorio do pais do porto, de gente do mar estrangeira a bordo de
navios com bandeira estrangeira, o relatorio deve ser feito rapidamen-
te, se possivel, no momento do engajamento da gente do mar em
questdo.

No que se refere a deficiéncias que resultem claramente perigosas
para a seguranga ou a saide da gente do mar, as autoridades do pais do
porto deveriam zelar para que se elimine o perigo antes da saida do
navio, e para esse fim, deveriam adotar as medidas apropriadas que
podem incluir a retengdo do navio. Nesse caso, essas autoridades
deveriam informar, a respeito, o mais rapido possivel, o mais proximo
representante maritimo, consular ou diplomatico, do pais da bandeira,
€, se possivel, pedir sua presenga.

Navios de bandeira nacional e estrangeira

De conformidade com seu critério profissional, os inspetores de
navios deveriam determinar se existe a bordo uma situagio eminente-
mente perigosa que justifique a reten¢3o do navio até que se tenham
corrigido as deficiéncias, ou permitir a partida do navio com algumas
deficiéncias que ndo sejam criticas para a seguranga do navio ou para
a seguranga ou saude de sua tripulagdo.

Dever-se-ia evitar, a todo custo, qualquer reteng¢do ou atraso do
navio, sem motivo. Os inspetores e as autoridades do pais do porto
deveriam avaliar a importancia de qualquer deficiéncia que afete a
seguranga ou a saide abordo, dadas as circunstincias da viagem, e zelar
para que se tome qualquer medida vital e necesséria para salvaguardar
0 navio ou a seguranga ou a saude das pessoas a bordo antes de permitir
a saida. Os inspetores podem decidir que o reparo de deficiéncias nio-
vitais para a seguranga do navio ou a satide das pessoas a bordo, que
resulte impossivel por razdes técnicas ou pelo plano de navegacgio do
navio, podera ser adiado até o proximo porto de escala. Nesses casos,
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Procedimentos recomendados para a inspe¢do de navios

as autoridades portuarias deveriam informar as autoridades do préximo
porto de escala, seja no proprio ou em outro pais.

Toda negativa de um navio estrangeiro de cooperar com 0s
inspetores no desempenho de suas fungdes, nos termos do disposto no
Artigo 4° da Convengdo (147), negando-lhes o acesso a bordo ou
impedindo suas inspegdes legitimas, deveria ser comunicada, de confor-
midade com os regulamentos nacionais do pais do porto, ao mais
proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do pais da
bandeira. Pode-se deter um navio até que se possa levar a cabo uma
inspecdo satisfatoria, a fim de determinar se as condigdes a bordo sdo
claramente perigosas para a seguranga ou a saude.
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Diretrizes para inspetores de navios

As seguintes diretrizes para a inspe¢do das condigdes de traba-
lho a bordo de navios baseam-se nas disposigdes da Convengio (147)
e em outras convengdes e artigos de convengdes enumeradas no anexo
da Convengdo (147). Tém por objetivo orientar as administragdes
navais dos paises de matricula, em seu territorio e no estrangeiro, assim
como as autoridades portuarias e os inspetores de navios, em geral, na
inspegdo de navios de bandeira nacional ou estrangeira, no que concer-
ne aos niveis de seguranga, condi¢des de vida e de emprego da gente do
mar, inclusive a previdéncia social, como estio definidos na Conven-
¢do (147).

Procedimentos de controle de navios
de bandeira nacional

1. De conformidade com os regulamentos nacionais, o inspetor
podera visitar, de improviso, qualquer navio de bandeira nacional, com
o objetivo de verificar o acatamento da legislagdo do pais que aplica o
disposto na Convengdo (147).

2. O inspetor pedira que lhe sejam apresentados, para fins de
exame, todos os papéis e certificados e outros documentos ou registros
pertinentes a legislagdo nacional com a qual se d4 cumprimento a
Convengao (147) e que a legislagdo nacional possa exigir ter a bordo.

3. Quando o inspetor o considere necessario para fins de sua
investigagdo, podera interrogar o comandante do navio, a tripulagio ou
qualquer outra pessoa em condigdes de lhe prestar informagdes perti-
nentes,

4. O inspetor, de conformidade com os regulamentos nacionais,
devera atender rapidamente a qualquer pedido de inspegdo ou queixa

21




Inspecdo das condi¢des de trabalho a bordo de navios

formulada por comandantes de embarcagdo, membros da tripulagdo ou
qualquer outra pessoa interessada na seguranga do navio, arespeito de
qualquer disposi¢do da Convengdo (147) ou de praticas que sejam
contrarias a legislagdo nacional.

5. Quando ndo se respeite a legislagdo que da cumprimento as
disposigdes das convengdes ou artigos de conven¢@o mencionados no
anexo da Convengdo (147) ou “equivalente no conjunto” as suas
disposi-¢&es, conforme o prevé a dita Convengdo, o inspetor deveria
recomendar que o armador, o explorador do navio ou o capitio seja
intimado a cumpri-las.

6. Noscasos em que aseguranga do navio ou a seguranga ou satde
da tripulagdo estejam gravemente ameagadas, o inspetor, de conformi-
dade com as normas nacionais, tomara medidas eficazes para impedir
que o navio abandone o porto até que se tenham adotado a bordo as
medidas necessarias para cumprir as disposi¢des da legislagio nacional.
O inspetor s6 recomendara a retengdo do navio apés ter empregado,
sem resultado, todos os demais meios que tenha a sua disposigdo para
sanar as deficiéncias existentes.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

Cada um dos diferentes temas que abrangem as diretrizes para
navios de bandeira estrangeira, a seguir citados, é precedido de um
resumo das exigéncias basicas dos instrumentos internacionais perti-
nentes. Seguem-nos distintas observagdes destinadas a ajudar o inspe-
tor do navio a efetuar as inspe¢des e investigagdes de provas
ou queixas do ndo-cumprimento das normas estabelecidas na Conven-
¢do (147).

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, um
sindicato ou qualquer pessoa ou organizago interessada na seguranga
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de um navio de bandeira estrangeira, inclusive a seguranga e a satde de
sua tripulag@o, ou obtendo-se provas de que o navio ndo satisfaz as
normas da Convengao (147), o inspetor, em virtude do artigo 4° dessa
Convengdo, podera investigar se ndo esta sendo cumprida e, devera
fazé-lo, se assim prevéem os regulamentos de seu pais.

2. As diretrizes aqui detalhadas para cada uma das convengdes
citadas no anexo da Convengdo (147), ou referentes a outras suas
disposigdes, tém como fim ajudar o inspetor de navios em suas
investigagdes a respeito de tais provas ou queixas.

3. Com a finalidade de determinar se um navio de bandeira
estrangeira se atém ao disposto numa das convengdes mencionadas
no anexo da Convengio (147), é necessario que o inspetor decida se a
conformidade com a norma aplicavel deve ser "total" ou "substan-
cialmente equivalente". Assim podem ocorrer 0s quatro casos a seguir:

- Caso um: O pais da bandeira ratificou a Convengdo (147) assim
como a convengdo especifica enumerada no anexo da dita Con-
vengdo. Entdo, devem ser integralmente cumpridas as disposi-
¢Oes da convengio citada no anexo e, quando for pertinente, a
legislag@o nacional do pais da bandeira.

—  Caso dois: O pais da bandeira ratificou a Convengio (147), mas
ndo a convengio especifica enumerada no anexo da dita Conven-
¢do. Entdo, deve ser exigido o cumprimento "substancialmente
equivalente” as disposi¢des da convengio do anexo, de confor-
midade com a legislagdo nacional do pais da bandeira.

- Caso trés: O pais da bandeira nio ratificou a Convengio (147),
mas ratificou a convengao especifica enumerada no anexo da dita
Convengdo. Entdo, € necessario o cumprimento total das dispo-
si¢des da Convengio citada no anexo e, quando for pertinente, da
legislagdo nacional do pais da bandeira.

- Caso quatro: O pais da bandeira ndo ratificou a Convengio e,
tampouco, a convengdo especifica citada no anexo da dita
Convengdo. Entdo, deve ser exigido o cumprimento "substan-
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cialmente equivalente" ao disposto na conveng@o citada no
anexo.

4. Quando nas diretrizes se indica que € obrigatorio o cumprimen-
to da norma de uma convengdo mencionada no anexo da Convengao
(147), chama-se a atengdo do inspetor mediante uma nota ao pé da
pagina com respeito & norma de cumprimento (deva ele ser "completo”
ou "subs-tancialmente equivalente") de acordo com um dos quatro
€asos antes expostos.

5. No caso de que no porto do pais existauma legislagdo nacional
destinada especificamente aos navios de bandeira estrangeira e de que
essas normas sejam mais exigentes do que as fixadas em uma ou varias
disposi¢des da Convengio (147) da OIT, o inspetor devera aplicar a
legislagdo nacional.

6. Como resultado da investigagdo, o inspetor podera também:

a) recomendar que seja preparado e remetido um relatério ao
governo do pais da bandeira, com copia para o Diretor Geral do
Secretariado da OIT;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagdo a bordo que resulte
claramente perigosa para a seguranga da embarcag@o ou para a
seguranga ou saude da tripulagdo.

7. Antes de adotar medidas para sanar quaisquer dessas situagdes,
o inspetor ou outra autoridade maritima devera advertir imediatamente
0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do
pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

8. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
pelo ndo-cumprimento das normas estabelecidas. Seguir-se-a o critério
de que s0 se retera o navio até que sejam tomadas medidas corretivas
quando o ndo-cumprimento das normas fixadas puser riscos claros a
seguranga do navio ou a saude da tripulagdo.
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Idade minima
Exigéncias basicas

O anexo da Convengdo (147) cita trés convengdes da OIT sobre
idade minima relativas a gente do mar. Os paises que ratificaram a
Convengéo (147) devem ter leis e regulamentos que estabelegam
normas (na medida em que ndo estejam cobertas por contratos coletivos
ou por decisdes de tribunais igualmente obrigatérias para os armadores
e a gente do mar interessados) substancialmente equivalentes as dispo-
sigoes de quaisquer dessas trés convengdes. Por outro lado, os paises
que ratificaram qualquer das trés convengdes sobre idade minima estdo
obrigados a aplicar, na integra, suas disposi¢des.

A Convengdo (7), de 1920, sobre a idade minima (trabalho
maritimo), estipula, essencialmente, que os menores de quatorze anos
ndo poderdo prestar servigo a bordo de nenhum navio dedicado a
navegac¢do maritima. Estdo excluidos desta norma os navios em que
estejam empregados unicamente os membros de uma mesma familia e
os navios-escola, desde que a autoridade publica aprove e vigie o
trabalho realizado. O comandante ou dono do navio devera fazer um
registro de inscrigdo ou uma lista da tripulagdo onde figurem todas as
pessoas menores de dezesseis anos empregadas a bordo e a data de seu
nascimento.

As disposi¢des da Convengdo (58), de 1936, (revista) sobre a
idade minima (trabatho maritimo), sio semelhantes, mas estabelecem a
idade minima em quinze anos. Todavia, a legislagdo nacional podera
autorizar a entrega de certificados que permitam o emprego de menores
com quatorze anos, pelo menos, quando uma autoridade nacional
apropriada o autorize depois de haver considerado devidamente sua
saude e seu estado fisico, bem como as vantagens futuras que o emprego
possa the proporcionar.

A Convengdo (138), de 1973, sobre a idade minima, instrumento
geral aplicavel atodos os trabalhadores e atodo tipo de empregos, exige
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aaboli¢io do trabalho infantil e a elevagdo progressiva da idade minima
para trabalhar. A idade minima para admissdo no emprego ndo devera
ser inferior a quinze anos, mas, sob certas e especificas condigdes
nacionais, podera ser reduzida para quatorze anos. No caso de emprego
que possa ser perigoso para a saude, a seguranga ou a moral dos
menores, a idade minima ndo devera ser inferior a dezoito anos,
podendo ser reduzida a dezesseis em certas condigdes determinadas
pela Convengio.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

Os paises que ratificaram as Convengdes (58) ou (138)estdo obri-
gados a observar as normas minimas determinadas por esses dois
instrumentos. Estas normas s3o superiores as da Convengdo (7). Por
outro lado, a legislagdo nacional de um pais pode ter estabelecido uma
idade minima ainda mais elevada do que a especificada pelas Conven-
¢oes (58) ou (138).

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulag@o, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagdo interessada na seguran-
¢a < navio, inclusive a seguranga ou a saide de sua tripulag@o, ou,
ha, .ado provas de que o navio ndo satisfaz as normas estabelecidas por:
a) as Convengdes (7), (58) ou (138), quando uma ou mais delas tenham
sido ratificadas pelo pais da bandeira interessado; ou ) a Convengdo
(7), quando o pais da bandeira ndo tenha ratificado nenhuma das
convengdes antes citadas, o inspetor devera verificar que:

a)  nenhuma pessoa menor de quatorze ou quinze anos, segundo o
caso, esteja empregada a bordo de um navio (excetuando-se os
navios onde somente os membros de uma mesma familia sejam os
empregados);

b)  os contratos de recrutamento, o rol oficial da tripulagdo ou um
documento similar do navio, no qual figurem todos os membros
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da tripulagdo, revelem que nio ha empregada a bordo nenhuma
pessoa com menos de quatorze ou quinze anos, segundo o caso;

¢)  no concernente a navios-escola, todo trabalho realizado a bordo
por pessoas de quatorze ou quinze anos, segundo o caso, seja
aprovado e vigiado pela autoridade publica.

2. O inspetor podera também:

a) recomendar que seja preparado e remetido um relatoério ao
governo do pais da bandeira, com cépia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagdo abordo que resulte em
claro perigo para a seguranga ou a saude.

3. Antes de adotar medidas para sanar quaisquer dessas situagdes,
o inspetor ou outra autoridade maritima devera informar imediatamente
0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do
pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
pelo ndo-cumprimento das normas sobre idade minima.

Exame médico
Exigéncias basicas

As disposigdes essenciais da Convengao (73), de 1946, sobre o
exame médico da gente do mar, podem ser resumidas como segue:

1. Toda pessoa que desempenhe uma fungdo qualquer abordo de
um navio mercante, cuja tonelagem bruta de registro seja igual ou
superior a 200 toneladas — excetuando-se os barcos de madeira de
construgdo primitiva, os barcos de pesca e os navios de estuarios —deve
possuir um certificado que prove sua aptidao fisica para o trabalho em
que estejaempregada, assinado porummédico. Os certificados referen-
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tes unicamente a visdo podem ser assinados por pessoa habilitada ou por
autoridade competente para emiti-los.

2. Sem prejuizo das medidas que deveriam ser tomadas para

garantir que as pessoas a seguir mencionadas encontram-se em bom
estado de saude e ndo constituem nenhum perigo para a saude das
demais a bordo, ndo serdo exigidos os citados certificados a:

um pratico (que ndo seja membro da tripulagio);

pessoas empregadas a bordo por um empregador que nio seja o
armador, a excegdo dos oficiais ou operadores de radio a servigo
de uma empresa de radiotelegrafia,

os carregadores a bordo que n3o sejam membros da tripulagio;

as pessoas empregadas nos portos que nio estejam habitualmente
empregadas no mar.

3. No certificado médico far-se-a constar em especial que:

o titular ndo sofre nenhuma enfermidade que possa ser agravada
pelo trabalho no mar, que o torne incapaz para esse trabalho, ou
que possa constituir um perigo para a saidde das demais pessoas
a bordo;

a audi¢do e a visdo do titular sdo satisfatorias;

a percep¢ao das cores pelas pessoas empregadas no servigo do
passadigo (a excegdo de certo pessoal especializado cuja aptiddo
para o trabalho que tenha de realizar ndo possa ser reduzida pelo
daltonismo) ¢é satisfatoria.

4. O certificado médico sera valido por um periodo ndo-supe-

rior a dois anos, a partir da data de sua expedi¢o, exceto no que se re-
fere a visdo, cujo periodo de validade podera ser prolongado até seis

anos.
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Exame médico

devidamente produzidas pelo pais da bandeira, de que os certificados
médicos necessarios foram emitidos.

6. Em casos urgentes, a autoridade competente podera autorizar,
para uma s6 viagem, 0 emprego de uma pessoa que ndo possua
certificado médico valido.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio com interesse na
seguranga do navio, inclusive a seguranga e a saide de sua tripulagido
ou, havendo provas de que o navio ndo satisfaz as normas estabelecidas
pela Convengio (73)", o inspetor devera:

a)  checar os certificados médicos existentes a bordo com o rol da
tripulagdo, para verificar se cada maritimo possui o certificado
exigido;

b)  examinar os certificados médicos para verificar sua autenticidade
e periodo de validade. Se o periodo de validade de um determi-
nado certificado caduca durante uma viagem, esse certificado
sera considerado valido até o seu final (ida e volta),

¢)  assegurar-se de que conste nos certificados médicos que sio
satisfatorias a audig¢do e a visio, bem como a percepgio das cores
(para a gente do mar que requeira essa qualidade),

d)  assegurar-se de que nenhuma das pessoas a bordo isentas da
posse de um certificado médico constitui uma ameaga para a
satde das demais pessoas a bordo. Em caso de duvida, se deveria
pedir o parecer das autoridades sanitarias nacionais do pais do
porto.

1 Ver Paragrafo 3, pp. 23-24, sobre os critérios aplicdveis aos navios de bandeira estrangeira.

29




inspegdo das condi¢Ges de trabalho a bordo de navios

2. Nao havendo a bordo certificados médicos para todas as
pessoas que deveriam possui-lo, ou na falta total de qualquer certifica-
do, o inspetor determinara se ha alguma outra prova satisfatoria do
cumprimento das exigéncias em matéria de exame médico. Com essa
finalidade, conviria consultar as autoridades nacionais sanitarias do pais
do porto.

3. Nao havendo qualquer prova satisfatoria, o inspetor podera
exigir que as pessoas interessadas se submetam a um exame médico,
realizado por médico ou pessoa autorizada, antes de permitir que o
navio deixe o porto.

4. O inspetor podera também:

a) recomendar que seja preparado e remetido um relatorio ao
governo do pais da bandeira, com cépia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagio a bordo que resulte em
claro perigo para a seguranga ou a saude.

5. Antesde adotar medidas para sanar quaisquer dessas situagdes,
o inspetor ou outra autoridade maritima devera informar imediatamente
0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do
pais da bandeira e, se possivel, solicitar sua presenga.

6. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
pelo descumprimento das normas sobre exames médicos. Aretengio de
um navio até o saneamento das deficiéncias observadas deveria ser
considerada quando o descumprimento das exigéncias da Convengio
(73) represente claro perigo para a seguranga ou a satde.

1 Ver Parigrafo 3,pp. 23-24.
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Contratos de engajamento

Exigéncias basicas

A Convengao (22), de 1926, sobre o contrato de engajamento da
gente do mar a qual se refere a Convengio (147), contém uma série de
disposigdes sobre os contratos de engajamento entre um armador ou
comandante de um navio e os membros da tripulagio. Aplica-se atodos
os navios de navegagdo maritima, excetuando-se navios do pais nio-
empregados no comércio, navios de cabotagem nacional, barcos pes-
queiros, iates de recreio e embarcagdes de deslocamento inferior a 100
toneladas oua300 metros cibicos. Paraas investigagoes dos inspetores
de navios sobre o caso, s3o adequadas as seguintes disposi¢des da
Convengao:

1. Toda pessoa empregada abordo deumnavio, qualquer que seja
sua ocupagio, devera ter assinado contrato de engajamento com o
armador ou seu representante legal, por tempo determinado, ou para
uma viagem, ou, se a legislagdo nacional o permitir, por tempo
indeterminado.

2. Ficam excluidos desse requisito:

- comandantes, praticos, alunos de navios-escola, pratican-
tesobrigados porum contrato especial deaprendizagem, tripulan-
tes da frota de guerra e outras pessoas a servigo permanente do
pais.

- as pessoas empregadas em "navios utilizados no comércio inte-
rior", ou seja, navios que realizam o comércio entre os portos de
um determinado pais e os portos de um pais vizinho, dentro dos
limites geograficos fixados pela legislagdo nacional.

3. Os contratos de engajamento serdo assinados pelo armador ou
seu representante e a gente do mar e deverdo indicar claramente os
direitos e obrigagGes respectivos de cada uma das partes. Nio deverdo
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conter nenhuma disposigdo contraria a legislagdo nacional e deverdo
conter, entre outros, os seguintes dados:

- nome e sobrenome, data e lugar de nascimento do maritimo;

- denominagio do navio, local e data da assinatura do contrato;

- viagem ou viagens a serem realizadas, se isto puder ser determi-
nado quando da assinatura do contrato;

- servigo a realizar pelo contratado e o valor de seus salarios;

- alimentagio a ser provida a gente do mar;

- término do contrato e condigdes da rescisio;

- todos os demais dados exigidos pela legislagdo nacional.

4. A gente do mar devera ser informada a bordo, de forma exata,
sobre as condi¢des de emprego e sobre seus direitos e obrigagdes, seja
afixando as clausulas do contrato de engajamento num local de facil
acesso a tripulagdo ou por meio de qualquer outra medida adequada.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguran¢a e a saide de sua tripulagio, ou
havendo provas de que o navio ndo cumpre as normas sobre contratos
de engajamento estabelecidas pela Convengio (22), o inspetor devera
determinar se:

a)  existem contratos de engajamento assinados;

b)  atripulagdo esta beminformada sobre os contratos de engajamen-
to existentes onde se especificam as condigdes de emprego, seja
por estarem afixadas num local de facil acesso, seja por se ter
adotado qualquer outra medida apropriada.

2. Se oinspetor verifica a inexisténcia de contratos de engajamen-
to, ou obtém provas claras ou recebe queixa de que ndo se cumprem as
exigéncias especificadas pela Convengio (22), podera:
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a) recomendar que seja preparado e remetido um relatério ao
governo do pais da bandeira, com cépia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagdo a bordo que resulte em
claro perigo para a seguranga ou a saide, como consequéncia da
falta de cumprimento da Convengio (22).(V

3. Antes de adotar medidas para sanar quaisquer dessas situagdes,
oinspetor ou outra autoridade maritima devera informar imediatamente
0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do
pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
por alguma deficiéncia em matéria de contratos de engajamento.

Formacao profissional
Exigéncias basicas

Em virtude do Artigo 2°, e), da Convengdo (147), todo pais que
a tenha ratificado compromete-se a assegurar que a gente do mar
engajada em navios matriculados em seu territorio possui a qualificagdo
ou a formagdo adequada para realizar as tarefas para as quais foi
contratada, levando devidamente em conta o disposto na Recomenda-
¢30 (137), de 1970, sobre a formagdo profissional (gente do mar). Os
objetivos basicos dessa formagio deveriam ser:
—  mantere melhorar a eficiéncia e acapacidade profissional da gente
do mar;
- melhorar as normas sobre prevengdo de acidentes a bordo dos
navios;
- permitir que possam ser introduzidas inovagdes técnicas na
exploragdo e seguranga dos navios.

1 Ver Pardgrafo 3, pp.23-24.
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A Recomendagio (137) ndo contém regras obrigatorias a respei-
to da formag@o profissional, mas os paises da bandeira podem promul-
gar legislagdes nacionais de acordo com o disposto na citada Recomen-
dacio, a fim de aplicar todas as suas disposi¢des ou algumas delas.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga ou a saude de sua tripulagio, o
inspetor pedira que lhes sejam apresentados, para fins de exame, todos
os papéis, documentos ou certificados relativos as qualificagdes e a
formagdo que, de conformidade com a legislagdo nacional do pais da
bandeira, devam se ter a bordo.

2. Quando esse exame revela que as provas documentais existen-
tesabordo nio acompanham alegislagdo do Pais da bandeira, o inspetor
podera:

a)  recomendar que seja preparado e enviado um relatorio ao gover-
no do pais da bandeira, com copia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagdo a bordo que resulte
claramente perigosa para a seguranga ou a satude, pelo descum-
primento da legislagdo do pais da bandeira.

3. Antes de adotar medidas para sanear quaisquer dessas situa-
¢Oes, o inspetor ou outra autoridade maritima devera informar imedi-
atamente o mais proximo representante maritimo, consular ou diploma-
tico, do pais da bandeira e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
por deficiéncias quanto a formagdo profissional.

34




Certificados de habilitagdo dos oficiais

Certificados de habilitagao dos oficiais
Exigéncias basicas

A Convengdo (53), de 1936, sobre certificados de capacitagdo
dos oficiais, aplica-se a todos os navios utilizados na navegacdo
maritima, com excegdo dos navios do pais n3o-utilizados para fins
comerciais ¢ barcos de madeira de construgio primitiva. Entretanto, a
legislagdo nacional podera excetuar ou isentar os navios cuja tonelagem
bruta seja inferior a 200 toneladas.

As disposigdes essenciais da Convengio (53) estipulam exigén-
cias especificas a respeito dos certificados de habilitagdo de certos
oficiais de navios e as condigdes a serem reunidas para a obtengdo desses
certificados; a Convengdo prevé ainda sistemas de inspe¢do para
garantir a aplicagdo de suas disposigdes, bem como sangdes penais ou
disciplinares para os casos de infragdo. Para satisfazer as normas
minimas estabelecidas pela Convengdo (147), basta cumprir os Artigos
3° e 4° da Convengio (53). Estes artigos podem ser resumidos como
segue:

1. Todapessoa que exerce ou é contratada paraexercer as fungdes
de comandante, patrdo ou oficial de convés encarregado do quarto de
servigo, de primeiro oficial de maquinas ou de oficial de maquinas
encarregado do quarto de servigo, deve possuir um certificado de
habilitagdo para o exercicio dessas fung¢3es, expedido ou aprovado pelo
pais da bandeira. S6 se admitem exce¢des em caso de for¢a maior.

2. Ninguém podera receber um certificado de habilita¢do:

a)  sendotiver aidade minima ou se sua experiéncia profissional ndo
alcangar o minimo determinado pelo pais da bandeira para a
expedigio do certificado em questio;

b)  sendotiver sidoaprovado nosexames, organizados e controlados
pelo pais da bandeira, que confirmem a aptidao necessaria para
exercer as fungdes correspondentes ao desejado certificado.
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A Convengdo (147) estipula que, quando a estrita observancia
das normas relativas, que figuram na Convengdo (53), apresenta
problemas suscetiveis de causar prejuizos aos sistemas e aos procedi-
mentos estabelecidos por um pais para a concessio dos certificados de
habilitagdo dos oficiais, aplicar-se-4 o principio de equivaléncia subs-
tancial, a fim de evitar conflito com as medidas tomadas por esse pais
em matéria de certificados.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga e a saiide de sua tripulagio, ou
havendo provas de que o navio nio cumpre as normas estabeleci-
das pelos dois artigos pertinentes da Convengdo (53)®, o inspetor de-
vera:

a)  determinar se ha provas a bordo de que as pessoas designadas
como comandante, primeiro oficial de maquinas e oficiais de
nautica e oficiais de maquinas encarregados do quarto de servigo
possuem certificados de habilitag¢do validos e oficialmente auto-
rizados pelo pais da bandeira, e se os certificados respectivos
correspondem as fungdes desempenhadas por cada interessado,
ao tipo e tamanho do navio em questdo, as aguas em que esta
navegando e ao tipo e a poténcia de seus motores principais de
propulsio;

b)  obter provas, a respeito de navios de tonelagem bruta inferior a
200 toneladas cujos comandantes e oficiais ndo possuem 0s
citados certificados, de que as leis ou regulamentos nacionais do
pais da bandeira excetuaram ou eximiram tais membros da
tripulagdo da posse de um certificado de habilitagio;

¢)  determinar, comrespeito aos navios cujo pessoal deva possuir tais

1 Ver Parédgrafo 3, pp. 23-24.
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b)

Certificados de habilitagdo dos oficiais

certificados de habilitagdo e ndo os possua, como deve ser
cumprida a exigéncia desses certificados;

determinar se ha a bordo uma confirmagio oficial do pais da
bandeira a respeito dos casos declarados das pessoas que desem-
penhem fungdes para as quais é exigido um certificado de
capacitagdo e ndo o tém, acolhendo-se a isengdo de forga maior
prevista na Convengdo (53).

2. O inspetor podera também:

recomendar que seja preparado e remetido um relatorio ao
governo do pais da bandeira, com copia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

exigir o saneamento de qualquer situagdo a bordo que ponha
claramente em perigo a seguranga ou a saude.

3. Antes de adotar medidas para sanar quaisquer dessas situa-

¢des, o inspetor ou outras autoridades maritimas deverdo informar
imediatamente o mais proximo representante maritimo, consular ou
diplomatico, do pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. Ao considerar a conveniéncia de reter um navio, o inspetor

devera levar em conta as circunstancias do caso e, em particular:

se a deficiéncia supde um perigo eminente para a seguranga do
navio ou para a vida a bordo;

a duragio e a natureza da viagem,

o tamanho, tipo e equipamento técnico do navio;

o tipo de carga.

5. O inspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio

por deficiéncias referentes aos certificados de habilitagdo dos oficiais.
As retengdes de navios para sanar deficiéncias sO serdo efetuadas
quando a falta de cumprimento do disposto nos Artigos 3° e 4° da Con-
vengdo (53) representa riscos eminentes para a seguranga e a saude.

1

Ver Pardgrafo 3, pp. 23-24.
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Alimentacgao e servigo de camara

Exigéncias basicas

A Convengio (68), de 1946, sobre a alimentagdo e servigo de
camara (tripulagdo de navios), contém normas minimas sobre a alimen-
tagdo e servigo de cAmara da tripulagdo dos navios. Suas disposigdes
aplicam-se a todos os navios destinados a navegagdo maritima, com fins
comerciais, ao transporte de mercadorias ou de passageiros. A Conven-
¢do exige essencialmente que a legislagdo nacional reflita as citadas
normas e seu cumprimento seja comprovado por inspeg¢des realizadas
por autoridades competentes e pelo pessoal de cada navio. S6 o Artigo
5° da Convengao é de cumprimento obrigatorio em virtude da Conven-
¢d0 (147). Esse artigo estipula o seguinte:

1. Todo pais deverd manter em vigor uma legislagio sobre
alimentag¢do e servigo de cdmara, destinada a proteger a saude e
assegurar o bem-estar da tripulagdo dos navios.

2. Todo navio devera partir provido de viveres e dgua potavel,
levando-se em conta o nimero de tripulantes e a duragio e a natureza
da viagem, cujo abastecimento devera ser adequado quanto a quantida-
de, valor nutritivo, qualidade e variedade.

3. A organizagdo e a guarni¢do do pessoal de camara de qualquer
navio deverdo ser adequadas para servir refeigdes adequadas aos
membros da tripulagio.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, de
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagao interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga e a saude de sua tripulagdo, ou
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havendo provas de que n3o se observam no navio as normas mencio-
nadas e estabelecidas no Artigo 5° da Convengio (68), o inspetor
devera:

a)

b)

b)

formar uma idéia global a respeito das normas gerais cumpridas
a bordo e se informar sobre quaisquer deficiéncias anteriores,
examinando, com essa finalidade, todo registro ou relatério
disponivel que tenha sido feito por ocasido das inspegdes perio-
dicas dos servigos de camara a bordo, realizadas pelas autorida-
des competentes em terra ou pelo pessoal do navio no mar;
efetuar uma inspegdo visual do estado das provisdes de viveres e
de agua potavel e da organizagio geral e estado de limpeza dos
paiodis de mantimentos, cozinha, despensas, refeitorios e demais
locais de servigo de cdmara abordo, incluidas as medidas tomadas
para impedir a contaminagdo de alimentos e 4gua e os procedi-
mentos de langamento de residuos;

observar o estado de funcionamento e conserva¢io material dos
sistemas de ventilagdo, calefagdo, iluminagdo e agua corrente
relacionados com o servigo de cdmara, bem como das instala¢des
das cozinhas e refeitorios, das cdmaras frigorificas e de outros
equipamentos do servigo de rancho.

2. O inspetor podera também:

recomendar que seja preparado e remetido um relatorio sobre
essa situagio ao governo do pais da bandeira, com cdpia para o
Diretor Geral do Secretariado da OIT;

exigir o saneamento de qualquer situagio a bordo que seja
efetivamente perigosa para a seguran¢a ou a saude, solicitan-
do, para esse efeito, o assessoramento das autoridades sanita-
rias nacionais do pais do porto. Poderdo ser mandadas, para
analise num laboratorio de terra, amostras de viveres e de agua
suspeitos.

3. Antes de adotar medidas para solucionar quaisquer dessas
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situagdes, o inspetor ou outras autoridades maritimas dever&o infor-
mar imediatamente ao mais proximo representante maritimo, consular
ou diplomatico, do pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua pre-
senga.

4. Oinspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio,
baseando-se no descumprimento das normas sobre alimentagdo e
servigo de cdmara. Seguir-se-a o critério de que as retengdes de navio
parasanar deficiéncias s6 serdo levadas a cabo quando o descumprimento
do estipulado no Artigo 5° da Convengao (68)(V represente riscos emi-
nentes para a seguranga ou a saude.

Alojamento da tripulacao

A Convengdo (92), de 1949, sobre o alojamento da tripulagdo
(revista), aplica-se a todo navio destinado a navegagdo maritima, de
propulsdo mecanica, com o minimo de 500 toneladas brutas de registro,
a excegdo de rebocadores, barcos a vela e barcos pesqueiros, inclui-
da a pesca de baleias, ou de fins similares; ndo obstante, suas disposi-
¢Oes aplicar-se-do também, sempre que possivel e razoavel, aos na-
vios de 200 a 500 toneladas brutas e aos barcos destinados a pesca da
baleia ou a fins similares. Contém disposigdes detalhadas que fixam
normas minimas para a localizagdo, construgio, disposigdo, equipa-
mento e instalagdes do alojamento da tripulagdo a bordo, incluidos
camarotes, banheiros, refeitorios, enfermarias e areas derecreagdo. Nos
termos da Convengdo (147), as condigdes de vida abordo deverdo estar
conformes com as seguintes normas minimas estabelecidas pela Con-
vengdo (92).(V

1 Ver Parigrafo 3, pp. 23-24.

40




Alojamento da fripulagdo

Exigéncias basicas
Disposi¢oes gerais

1. Alocalizagdo, os meios de acesso, a estrutura e disposigdo dos
alojamentos da tripulagio, em relagdo a outras partes do navio, deverdo
garantir uma adequada seguranga e protegdo contra a intempérie € 0
mar, bem como isolamento do calor, do frio, do ruido excessivo ou das
emanagdes provenientes de outras partes do navio.

2. Astubulagdes de vapor e de descarga de gases e de semelhantes
aparelhos auxiliares ndo deverdo passar pelo alojamento da tripulagio
e, tampouco, quando tecnicamente possivel, pelos corredores que
levem aos alojamentos; quando essas tubulagdes passarem por esses
corredores, deverdo estar isoladas e protegidas.

3. Deverdo ser providos os dispositivos necessarios para o
escoamento de agua.

4. Qualquer navio devera estar provido de um sistema de ventila-
¢do0 adequado. O sistema de ventilagdo devera ser regulado de sorte
a permitir manter o ar em condi¢3es satisfatorias e garantir de mo-
do suficiente sua circulagdo em todas as condigBes atmosféricas e cli-
maticas.

5. Todos os navios, a excegdo daqueles destinados exclusivamen-
te & navegagao nos tropicos e no Golfo Pérsico, deverdo ser providos
de um sistema de calefagdo adequado para o alojamento da tripulag@o.
O sistema de calefagdo devera utilizar vapor, agua quente, ar quente ou
eletricidade. Os radiadores e demais equipamentos de calefagdo deve-
rdo ser instalados de modo a evitar todo perigo ou incdmodo para os
ocupantes dos locais.

6. Todos os locais destinados a tripulagdo deverdo ser suficiente-
mente iluminados. Quando n3o for possivel obter luz natural suficiente,
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dever-se-4 instalar um sistema de iluminagdo artificial. Nos camarotes,
cada beliche devera ser provido de uma lampada elétrica de cabeceira.

Dormitérios ou Camarotes

7. Os camarotes deverdo ser situados acima da linha maxima de
carga, no centro do navio. Em casos excepcionais, quando qualquer
outralocalizagio for considerada pouco conveniente ou pratica, podera
ser autorizada a instalagdo de camarotes na proa do navio, mas nunca
além da antepara de colisdo.

8. A area, por ocupante, de qualquer camarote destinado ao
pessoal subalterno nio sera inferior a:

- 1,85 metros quadrados, em navios de menos de 800 toneladas
brutas;

- 2,35 metros quadrados em navios que desloquem 800 toneladas
brutas ou mais, porém, menos de 3.000 toneladas brutas;

—  2,78metros quadrados em navios que desloquem 3.000 toneladas
brutas ou mais;

no entanto, nos navios de passageiros onde mais de quatro membros da

tripulagdo compartilhem o0 mesmo camarote, a area minima por pessoa

podera ser de 2,22 metros quadrados.

9. Nao devera haver nenhuma passagem direta que comunique os
camarotes com os pordes, praga de maquinas e caldeiras, cozinhas,
paiol do mestre, paiol de tintas, paiol de maquinas, paiol de convés, e
qualquer outro paiol, lavanderia, lavatérios ou sanitarios. As partes da
antepara que separam estes locais dos camarotes e as anteparas
exteriores dos camarotes serdo devidamente construidas em ago ou com
qualquer outro material aprovado, impermeavel a agua e gés.

10. A altura livre dos camarotes da tripulagdo ndo devera ser
inferior a 1,90 metros.
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11. O nimero de pessoas autorizadas a ocupar cada camarote ndo

devera exceder os nimeros maximos indicados a seguir, que deverdao
estar indicados, de forma clara e legivel, num local do camarote onde
sejam vistos facilmente:

oficiais encarregados de segdo, oficiais de nautica e oficiais de
maquinas encarregados do quarto de servigo e oficiais ou opera-
dores radiotelegrafistas: uma pessoa por camarote;

outros oficiais € suboficiais: uma pessoa por camarote, quando
for possivel, e, em nenhum caso, mais de duas;

os demais subalternos: duas ou trés pessoas por camarote,
quando for possivel, e, em nenhum caso, mais de quatro; entre-
tanto, em alguns navios de passageiros podera ser autorizado o
alojamento de dez pessoas, no maximo, em cada camarote.

12. No referente aos beliches, deverao ser respeitadas as seguin-

tes normas:

a)  os membros da tripulagdo disporio de beliches individuais;

b)  osbeliches ndo deverdo estar colocados muito proximos um do
outro, de sorte que, para chegar a um se tenha de passar por cima
do outro;

¢)  ndo deverdo sobrepor-se mais de dois beliches €, no caso de
estarem colocados ao longo da antepara do costado do navio, ndo
deverio ser sobrepostos quando colocados debaixo deuma vigia.
O beliche de baixo ndo devera ser instalado a menos de 30
centimetros do piso;

d)  asdimensdes interiores minimas de cada beliche serdo de 190 por
68 centimetros;

e)  todobelichedeverater umabase de molas ouum estrado de molas

e um colchdo. Para encher os colchdes, nio devera ser utilizada
palha ou outro material que permita a instalag@o de parasitas.

13. Cada camarote deve estar provido de uma mesa ou de uma

escrivaninha, espelho, pequenos armarios para os artigos de toalete,
uma estante para livros e cabides para pendurar roupa, bem como deum
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armario individual e uma gaveta ou espago equivalente para cadaum de
seus ocupantes.

Saloes de refeicao e locais de recreio

14. Devem ser instalados refeitorios com dimensdes, equipamen-
to e namero suficiente de mesas e cadeiras para o provavel nimero de
pessoas que vdo utiliza-los a0 mesmo tempo. O equipamento devera
compreender armarios adequados para os utensilios de mesa e instala-
¢do para serem lavados.

15. Os refeitorios deverdo estar longe dos camarotes e 0 mais
proximo possivel da copa.

16. Deverio ser reservados, no convés, local oulocais de lazer aos
quais a tripulagio tera acesso quando nio estiver de servi¢o; esse local
ou locais deverdo ser suficientemente grandes, levando em conta as
dimensdes do navio e 0 nimero de tripulantes. Os navios que naveguem
regularmente nos tropicos e no Golfo Pérsico serdo dotados de toldos
para cobrir esse local ou locais.

17. Deverdo ser instaladas salas de lazer em local apropriado e
bem mobiliadas, para os oficiais e o pessoal subalterno.

Instala¢des sanitarias

18. Deverdo ser instalados sanitarios independentes na seguinte
€ minima propor¢ao:

- em navios abaixo de 800 toneladas brutas: trés;

- em navios de 800 ou mais toneladas brutas, porém, com menos
de 3000: quatro;

- em navios de 3.000 ou mais toneladas brutas: seis.




Alojamento da fripulagéo

19. Tratando-se de navios nos quais os oficiais ou operadores

radiotelegrafistas estejam alojados num posto isolado, instalagdes
sanitarias contiguas ou situadas o mais proximo possivel devem ser
previstas.

20. Instalagdes sanitarias deverdo ser providas para todos os

tripulantes que ndo ocupem camarotes com instalagdes privativas ou
semi-privativas na seguinte propor¢ao:

uma banheira ou chuveiro, ou ambos, para cada oito pessoas ou
menos;

um sanitario para cada oito pessoas ou menos,

uma pia para cada seis pessoas ou menos;

entretanto, se o niimero de pessoas de uma categoria exceder um
multiplo exato em menos da metade do nimero indicado, o excedente
podera ser ignorado para os efeitos antes mencionados.

h

21. As instalagdes sanitarias deverdo reunir os seguintes requisitos:

os pisos serdo de material durével, de facil limpeza, impermeaveis
a umidade e providos de um adequado sistema de dreno;

os locais estardo devidamente iluminados, aquecidos e arejados;
os tanques da lavanderia terdo o necesséario abastecimento de
agua doce, quente e fria,

os sanitarios estardo situados em local de facil acesso dos
camarotes, mas deles separados;

os sanitarios deverdo ter um duto de ventilagdo para o exterior,
independente de qualquer outra parte do alojamento;

os sanitarios dever3o ter uma caixa de descarga em constante
estado de funcionamento e controlada individualmente.

quando varios sanitarios estiverem instalados num mesmo local,
serdo separados por meio de divisoOrias que garantam a privacida-
de;

as tubulagdes de esgotos sanitarios e os sifoes deverdo ter
dimensdes adequadas e ser construidos de sorte que reduzam ao
minimo o perigo de obstrugio e facilitem a limpeza.
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22. Todos os navios de no minimo 500 toneladas brutas de
registro, a exce¢do dos rebocadores, deverdo ter instalagdes para lavar
e secar roupa.

23. As instalagdes para a lavagem de roupa deverdo incluir
tanques apropriados, que poderdo estarinstalados noslocais destinados
aos servigos de limpeza, e deverdo ter abastecimento de agua doce,
quente e fria, e quando da falta de agua quente, serdo proporcionados
os meios de aquecé-la.

24. Os secadores de roupa deverdo ser instalados em local
afastado dos camarotes e dos refeitorios, adequadamente ventilado e
aquecido e providos de cordas para estender roupa.

25. Devera haver armarios em numero suficiente e devidamente
arejados para guardar aroupa de trabalho fora dos dormitérios, mas em
local de facil acesso.

Protecéo da salde

26. Todos os navios que ndo levem médico a bordo deverio ter
uma caixa de medicamentos de modelo aprovado, com instru¢des de
facil compreensao.

27. Nos navios que desloquem 500 ou mais toneladas brutas de
registro, a exce¢do dos rebocadores, que tenham uma tripulagio de
quinze ou mais membros e que efetuem viagens de mais de trés dias,
desde que ndo se trate de navegagio de cabotagem, devera dispor de
uma enfermaria independente. A enfermaria, devera ser instalada em
local de facil acesso e seus ocupantes confortavelmente alojados e em
condigdes de receber, em qualquer momento, a assisténcia necessaria.

28. A entrada, osbeliches, ailuminag3o, a ventilagio, a calefagao,
a instalagdo de agua na enfermaria deverdo ser concebidas de forma a
assegurar o conforto e facilitar o tratamento de seus ocupantes.
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29. As autoridades do pais da bandeira deverdo determinar o
namero dos beliches a serem instalados na enfermaria.

30. Os ocupantes da enfermaria deverdo dispor, para seu uso
exclusivo, de sanitarios que fagam parte da propria instalagdo da
enfermaria ou estejam instalados em local préximo.

31. A enfermaria ndo devera ser usada para outro fim que n#o seja
a assisténcia médica.

32. Nos navios que regularmente ancoram em portos infestados
de mosquitos, medidas deverdo ser tomadas para proteger o alojamento
da tripulagdo.

33. O alojamento da tripulagdo devera ser mantido em condigdes
adequadas delimpeza e habitabilidade e nele ndo devera ser armazenado
nenhum material ou mercadoria que ndo seja propriedade pessoal de
seus ocupantes.

34. Os navios que naveguem regularmente nos trépicos e no
Golfo Pérsico, ou com destino a essas regides, deverdo ter toldos que
possam ser instalados sobre os conveses descobertos, situados ime-
diatamente sobre o alojamento da tripulagio.

35. Um oficial do navio devera inspecionar semanalmente o
alojamento da tripulagdo e registrar os resultados de sua inspegio.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagio, de um
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga e a satde de sua tripulagdo, ou ha-
vendo provas de que ndo se observam no navio as normas sobre
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alojamento da tripula¢do determinadas pela Convengio (92)%, o inspe-
tor devera:

a)

b)

1

A8

analisar os resultados registrados, se houver, das inspegdes
semanais do alojamento da tripulago realizadas pelo pessoal do
navio, conforme exigido pela Convengio (92), com o objetivo de
formar uma idéia global das normas gerais regularmente cumpri-
das e de quaisquer deficiéncias anteriores,

efetuar uma inspegio visual das condi¢des e do nivel de manuten-
¢do do alojamento da tripulagdo. Deverdo ser examinados, com
especial ateng@o, a calefagdo, os sistemas de ventilagdo, a ilumi-
nagio, os sanitarios e as instalagdes de asseio comuns, as condi-
¢Oes das instalagdes e acessorios, bem como o controle de
roedores e insetos. Também deverdo ser objeto de especial
atengdo os aspectos anteriormente considerados deficientes ou
que tenham sido objeto de queixas por parte da tripulagio ou de
qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguranga ou
saudeda tripulagdo. Devera ser levada em conta a dificuldade que
geralmente tém os navios de menos de 500 toneladas brutas de
registro para dar total cumprimento a algumas das normas
anteriormente citadas.

2. O inspetor podera também:

pedir a assisténcia das autoridades sanitarias ou maritimas naci-
onais para avaliar a dimensio das deficiéncias que possam ter sido
comprovadas e determinar as medidas adequadas para sanar a
situagio;

recomendar que seja preparado e remetido um relatorio sobre a
situa¢@o ao governo do pais dabandeira, com copia parao Diretor
Geral do Secretariado Internacional do Trabalho;

requerer o saneamento de qualquer situagdo a bordo que resulte
em claro perigo para a seguranga ou a saude.

Ver Paragrafo 3, pp.23-24.
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3. Antes de adotar medidas de saneamento para quaisquer dessas
situagdes, 0 inspetor ou outras autoridades maritimas deverado informar
imediatamente o mais proximo representante maritimo, consular ou
diplomatico, do pais da bandeira e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. Oinspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio.
A conveniéncia de reter um navio somente deveria ser considerada nos
casos comprovados de grave perigo para a seguranga ou a saude dos
membros da tripulagdo (por exemplo, instalagdo de beliches além da
antepara de colisdo, sanitarios que nao funcionem ou deficientes
sistemas de ventilagdo, etc.).

Horas de trabalho e lotacao
Exigéncias basicas

Qualquer pais que tenha ratificado a Convengdo (147) tem a
obrigagdo, por forga do Artigo 2°, a), i), de zelar para que a gente do
mar empregada em navios matriculados em seu territorio esteja ampa-
rada pela legislacdo relativa a horas de trabalho e alotagdo. A Conven-
¢80 ndo contém disposig¢des especificas a respeito das horas de trabalho
e da lotag¢@o; ndo obstante, existem diversas normas internacionais que
orientam os paises da bandeira a respeito das horas de trabalho e da
lotagdo necessarias para garantir o funcionamento seguro dos navios,
assim como a seguranga € a saude de suas tripulagdes.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo uma queixa de um membro da tripulagdo, de um
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga ou a saide de sua tripulagdo, ou
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havendo provas de que o navio ndo se atém as regras nacionais do pais
da bandeira relativas a lotagdo minima de seguranga e as horas de
trabalho, o inspetor devera realizar uma investigagdo a bordo, de
conformidade com os procedimentos previstos nos regulamentos naci-
onais do pais do porto.

2. Ao realizar sua investigagdo, o inspetor solicitara que lhes
sejam apresentados, para fins de exame, quaisquer documentos, certi-
ficados e papéis, incluidos os registros da tripulagio, disponiveis a
bordo relativos as horas de trabalho da tripulagdo e a lotagao do navio.
Em particular, devera pedir que lhes sejam apresentados todos os
documentos expedidos pelo pais da bandeira que se refiram a lotagdo
minima de seguranga do navio.

3. Se o inspetor constata que:

i) alotagdo do navio ndo cumpre as disposig¢des do pais da bandeira
em matéria de lotagdo minima de seguranga e que ndo obteve
dispensa disso do pais da bandeira, ou

ii)  ndo ha a bordo documentos referentes as obrigagdes do navio
quanto a lotagdo minima de seguranga, ou que ndo ha disponibi-
lidade dos mesmos,

podera decidir, com base em considerag3es profissionais, que a lotagdo

do navio constitui um risco para a seguranga do navio ou para a

seguranca ou saude datripulagio, e exigir que se corrijaessa deficiéncia.

Para determinar se existe esse perigo, podera levar em consideragio as

horas de trabalho a serem exigidas da tripulagio para que a embarcagdo

funcione em condi¢des de seguranga.

4. O inspetor podera também recomendar a remessa de um
relatorio, relativo a queixa ou as respectivas provas, ao pais da bandeira,
com copia para o Diretor Geral do Secretariado da Organizagdo
Internacional do Trabalho.

5. Antes de tomar medidas para remediar qualquer dessas situa-
¢des, o inspetor ou outras autoridades maritimas deverdo informar
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imediatamente o mais proximo representante maritimo, consular ou
diplomatico, do pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

6. O inspetor n3o retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio
por deficiéncias em sua lotagdo.

Prevencao de acidentes de trabalho

As normas minimas sobre preven¢do de acidentes de trabalho da
gente do mar foram estabelecidas na Convengdo (134), de 1970, sobre
a prevengdo de acidentes (gente do mar), aplicaveis a todos os navios
destinados a navegagdo maritima que ndo sejam navios de guerra. Em
resumo, esse instrumento exige de todos os governos que o ratificaram
que adotem as medidas necessarias para garantir que os acidentes de
trabalho serdo notificados e estudados adequadamente; que as estatis-
ticas desses acidentes serdo compiladas e analisadas e que as causas e
circunstincias dos acidentes serdo investigadas. Essa Convengio exige
também dos paises que a ratificaram o estabelecimento de disposigdes
relativas a prevengdo de acidentes de trabalho, por textos legislativos,
conjuntos de recomendagdes praticas ou outros meios apropriados, e
a definigdo dos programas de prevengio de acidentes do trabalho, em
colaborag¢do com as organizagdes de armadores e da gente do mar.
Entre outras disposi¢des, essa Convengao estipula a nomeagio de um
ou varios membros da tripulagdo como responsaveis pela prevengao de
acidentes, sob a autoridade do comandante do navio, e a formagao da
gente do marem matéria de prevengdo de acidentes e prote¢do da saide.

Exigéncias basicas
Na Convengio (134) ha dois artigos, 0 4° e o 7, que devem
ser aplicados de acordo com disposto na Convengio (147). Reza o

Art. 4°%

1 Ver Paragrafo 3, pp. 23-24.
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1. Dever-se-do estabelecer disposi¢des relativas a prevengdo de
acidentes mediante legislagio, séries de diretrizes e de recomendagdes
praticas ou outros meios apropriados.

2. Essas disposigdes deverdo se referir a todas as normas gerais
de prevengdo de acidentes e prote¢do da saude no trabalho, aplicaveis
ao trabalho da gente do mar, e deverdo especificar medidas para a
prevengdo de acidentes proprios do trabalho maritimo.

3. Essas disposigdes terdo de compreender, particularmente, os
seguintes aspectos.

a)  disposigdes gerais e disposi¢des basicas,;

b)  caracteristicas estruturais do navio;

c) maquinas;

d)  medidas especiais de seguranga acima e debaixo do passadico;
e)  equipamento de carga e descarga;

/) prevengdo e extingdo de incéndios;

g)  ancoras, amarras e cabos;

h)  cargas e lastros;

i) equipamento de prote¢do individual.

O teor do Artigo 7° estabelece:

, Devera ser prevista a nomeagdo de uma ou varias pessoas

" qualificadas ou a constituigio de uma comissdo qualificada, escolhida
entre os membros da tripulagdo do navio, que serdo, sob a autoridade
do comandante, responsaveis pela preveng@o de acidentes.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagio, de
sindicato ou qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguranga
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do navio, inclusive a seguranga e a saide da sua tripulagio, ou havendo
provas de que ocorre a bordo do navio uma contingéncia capaz de
prejudicar diretamente as medidas de prevengio de acidentes da gente
do mar, durante seu tempo de trabalho ou seu tempo livre a bordo, o
inspetor devera inspecionar o navio.

2. Ao desenvolver a investigag@o, o inspetor pode pedir que lhe
sejam apresentadas copias das leis e regulamentos ou do conjunto de
diretrizes praticas, estabelecidas pelo pais da bandeira que trate das
nove areas relativas a prevengio de acidentes do trabalho da gente do
mar, estipuladas na Convengdo (134). Ainda assim, o inspetor devera
verificar a existéncia de uma ou varias pessoas qualificadas ou de uma
comissdo qualificada responsaveis pela prevenc¢do de acidentes sob a
autoridade do comandante.

3. Posteriormente, o inspetor devera fazer um investigagio geral
no navio, prestando especial atengo aos locais de trabalho e atodas as
demais areas freqiientadas pela tripulagdo, em relagdo as nove areas
citadas. Para esse fim, ainspeg@o devera concentrar-se em pontos como
os abaixo enumerados a titulo de exemplo:

a)  Disposi¢Bes gerais e disposi¢Oes basicas

—  existéncia e validade dos certificados e registros sobre os apetre-
chos e equipamentos do navio, dos quais possa depender a satude
ou a seguranga da tripulag3o, e o preenchimento pelo navio dos
requisitos nacionais exigidos pelo pais da bandeira, para garantir
a protegdo da gente do mar contra acidentes e circunstancias que
possam ser prejudiciais a sua saude;

—  importancia fundamental da ordem e da limpeza na prevengio de
acidentes do pessoal, a eliminag¢do dos perigos de incéndio e a
prevengdo de quaisquer condigdes a bordo que possam ser
prejudiciais a saude da gente do mar;

- instalag@o a bordo de sistemas de iluminagdo e de ventilagdo
adequados em todos os locais de trabalho e de passagem;

—  colocagdo de avisos ou adverténcias oportunos nos locais em que

53




Inspecdo das condices ds trabalho a bordo de navios

b)
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existam riscos especiais, principalmente naqueles em que seja
proibido fumar ou se requeira a utilizagdo de equipamento de
prote¢ao;

controle, reparo, isolamento ou eliminagdo imediatos de quais-
quer defeitos nos aparelhos ou equipamentos do navio que sejam
descobertos e notificados pela tripulagdo e que possam envolver
perigo para a seguranga e a saide, ou a adogdo de disposigdes
adequadas que permitam prosseguir o trabalho em condi¢des de
seguranga até que sejam reparados esses defeitos.

Caracteristicas estruturais do navio

existéncia de meios seguros de acesso ao navio e a bordo, o bom
estado de escadas, passadigos, bordas, balaustradas, corrimaos,
etc.;

detecgdo de rachaduras, de oxidagio ou corrosao nos acessorios
metalicos ou de quaisquer outros defeitos, por exemplo, reparos
imperfeitos efetuados na estrutura do navio e que acarretem
algum perigo para o pessoal;

estado e disposigdo estrutural da escada de portalé do navio, com
especial atengdo para qualquer risco para a seguranga que corri-
maos, degraus, grades de protegdo, roldanas e turcos de suspen-
sdo possam oferecer;

estado das tampas e das bragolas de escotilhas, das portas
estanques ou de outros fechos estanques, prestando especial
atengdo 4 falta de pegas no sistema estanque ou a que ndo estejam
quebradas ou mal-ajustadas;

protegdo de cada escotilha ou abertura nos passadigos, seja
colocando uma bragola de escotilha permanente e de altura
apropriada ou um sistema adequado de tocos, parapeitos, corren-
tes ou barras metalicas.

Maquinas

funcionamento defeituoso, a ma manutengio ou avaria total de
maquinas, equipamentos ou instrumentos, dos quais possa de-
pender a seguranga ou saude da tripulagdo;




d)

Prevengdo de acidentes de trabalho

falta ou instalagdo defeituosa de dispositivos de protegdo incor-
porados ou outros como biombos, painéis ou grades nas partes
moveis das maquinas e equipamentos mecanicos e elétricos que
possam constituir um perigo para o pessoal;

isolamento térmico adequado ou a blindagem de certas instala-
¢Oes, por exemplo, os dutos de vapor, tubulagdo de escape e as
descargas dos compressores que possam constituir um peri-
go devido a sua localizag@o e sua temperatura de funcionamen-
to;

vazamentos de combustivel, de carburante e de 6leo lubrificante
e sua acumulag¢do no duplo fundo ou sobre os reservatorios, ou
vazamentos de gases para a praga de maquinas oriundos das
caldeiras, dos motores diesel, dos dutos de gases e tubulagdes de
descarga;

estado de manutengdo e funcionamento do equipamento de
telecomando, por exemplo, as barras de comando a distancia de
vélvulas de importancia critica, os sistemas de parada de emer-
gencia, alarmes e demais dispositivos de seguranga.

Medidas especiais de seguranga no convés e sob o convés
avarias ou defeitos nos cabrestantes, molinetes, cabos, amarras,
olhais, castanhas, etc.;

conservagdo de todos os avisos essenciais, pinturas de cores
chamativas, etc, que assinalem os obstaculos no convés ou a
altura da cabega que oferegam perigo para o pessoal;
conservagdo das superficies antiderrapantes dos degraus das
escadas, das plataformas e dos locais de trabalho no convés e sob
0 CONVes;

A conservagdo de cabos elétricos flexiveis, de exaustores, ferra-
mentas elétricas ou pneumaticas, de perfuradoras, material de
pintura por aspersio, picaretas de caldeira e outros materiais de
uso comum do pessoal do navio, i

obstrugdes nos conveses, pordes ou vias de acesso nos quais deva
trabalhar, ou pelos quais deva passar o pessoal e que possam
provocar escorregdes, tropegos ou quedas.

55




Inspecdo das condigSes de trabalho a borde de navios

Equipamentos de carga e descarga

estado dos cabos, cabos de ago, roldanas, guindastes, amarras e
demais partes moveis do equipamento utilizado nas operagdes de
suspensdo de carga;

existéncia a bordo de registros que consignem as provas, inspe-
¢Oes e vistorias feitas periodicamente nos dispositivos de suspen-
sdo de carga e nas partes do equipamento movel para atestar que
esse equipamento foi considerado em bom estado pela autoridade
competente do pais da bandeira;

indicagio em letra legivel das cargas maximas nos equipamentos
e acessorios de suspensio e, sobretudo, nos paus de carga,
guindastes, roldanas e demais equipamentos, de forma a se
efetuarem essas operagdes em condigSes seguras;

existéncia e correta fixagdo de esbarros incorporados, interrup-
tores limites, disjuntores de sobrecarga, indicadores limites de
funcionamento, dispositivos de adverténcia, etc. que protejam o
pessoal das partes perigosas do equipamento ou de acidentes que
Seu uso possa provocar;

limpeza e lubrificagdo adequadas de maquinas e equipamento que
requerem esse cuidado para evitar acidentes.

Prevengdo e extingdo de incéndios

existéncia e boa manuten¢do do equipamento de prevengio,
detecgdo e extingdo de incéndios, de mascaras e demais materiais
de seguranga relativos a extingdo de incéndios e a protegio contra
incéndios, de conformidade com as normas estabelecidas pelo
pais da bandeira;

adequada protegdo das lampadas portateis com arandelas e telas
para evitar que as limpadas se quebrem ou entrem em contado
com o material combustivel;

correta fixagdo das telas protetoras incorporadas, lonas, etc. no
material e tubulagdes que representem perigo de incéndio como
conseqiiéncia de escapes, rupturas, avarias mecinicas, calor
excessivo ou negligéncia no uso;

ordem e limpeza dos camarotes, conveses, praga de maquinas e
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paidis onde se armazenam alimentos, bem como dos paiois de
pintura, das salas onde estdo instalados os equipamentos de
controle e demais locais similares, para evitar os riscos de
incéndio;

colocagdo em locais bem visiveis de quadros de obrigagdes para
os exercicios de extingdo de incéndio por parte da tripulagio, e
provas de que o pessoal do navio executa periodicamente esses
exercicios usando o material que talvez teria de utilizar numa
situagdo de emergéncia.

Ancoras, amarras e cabos

estado das dncoras, amarras e dos cabos, auséncia de danos ou
defeitos que comportem risco para a seguranga;

correta amarragdo de ancoras e cabos com bogas ou outros
dispositivos eficazes;

estado e a correta estivagem dos cabos de amarragdo para garantir
que ndo estdo danificados ou defeituosos, € que nio estdo
expostos a condigdes que poderiam provocar sua deterioragio e
eventual avaria;

provadeque se verificacom periodicidade o estado dos molinetes,
ancoras e cabos, de conformidade com os requisitos exigidos pelo
pais da bandeira;

utilizagdo de certos tipos de cabos de caracteristicas especiais
para fins diferentes dos inicialmente previstos.

Cargas e lastros

existéncia a bordo de meios adequados para detectar a presenga
de gases nocivos ou insuficiéncia de oxigénio nos tanques ou
compartimentos nos quais o pessoal pode ter que entrar,

facil e rapida disponibilidade de informagdo e instrugdes de
seguranga para membros da tripulagdo que tenham de manipular
mercadorias que contenham substincias perigosas, nas que se
especifiquem a natureza das citadas substincias, sua manipulagio
em condigdes seguras e as precaugdes a serem observadas;
existéncia a bordo de manuais de primeiros socorros em caso de
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acidente com substancias quimicas, produtos ou outros artigos
perigosos, conforme os requisitos exigidos pela legislagdo naci-
onal do pais da bandeira,

- estado do lastro e dos cabos, bombas, valvulas e sistemas de
ventilagdo da carga, incluidas as anteparas corta-chamas ¢ as
anteparas de telas metalicas, para se certificar de que ndo ha
indicios de avarias, funcionamento defeituoso, pegas faltantes,
etc. que poderiam pdr em risco a seguranga e a saiide do pessoal,

—  cumprimento dalegislagdo nacional do pais dabandeira a respeito
da estivagem e transporte de mercadorias perigosas.

i)  Equipamento de prote¢do individual

—  disponibilidade a bordo de material em quantidade suficiente para
a protegdo individual do pessoal, por exemplo, 6culos e mascaras
de seguranga, capacetes, luvas, protetor auricular para protegao
contra ruido, mascaras contra poeira, aparelhos de respiragio,
apetrechos e cintos de seguranga;

- disponibilidade abordo de roupas especiais de protegao requerida
nos navios que transportem substancias quimicas e outras merca-
dorias perigosas que oferegam risco especial;

—  pronta disponibilidade de instrugdes para o uso da tripulagdo do
navio arespeito dacorreta utilizagdo do equipamento de protegdo
individual;

- inspegdo, conservagdo e depdsito adequados do equipamento de
protegdo pessoal para garantir sua utilizagdo eficaz;

—  cumprimento pela tripulagdo do navio das normas ou regulamen-
tos ditados pelas autoridades competentes do pais da bandeira a
respeito da utilizagdo do equipamento de protegdo pessoal.

4. O inspetor devera assegurar-se da nomeagao de uma ou varias
pessoas qualificadas para a constitui¢io de uma comissdo qualificada
responsavel pela prevengdo de acidentes sob a autoridade do coman-
dante do navio, de acordo com as disposigdes do Artigo 7° da
Convengio (134). A informagdo pertinente podera compreender os
memorandos e demais documentos do navio emque consta a nomeagao,
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bem como tudo o que se refira ao fomento de um ativo interesse na
prevengio de acidentes por parte da tripulagdo, ao estudo dos aspectos
da seguranga e saade nas operagdes a bordo e aos problemas e queixas
apresentados sobre 0 assunto, assim como a formulagio de recomen-
dagdes ao comandante do navio em matéria de prevengdo de acidentes.

5. Se, na opinido do inspetor, alguns dos aspectos da prevengado
de acidentes a bordo apresentarem deficiéncia que comporte um risco
claro para a seguranga ou saide da gente do mar, podera tomar as
medidas necessarias para elimina-la. Para esse efeito, podera assesso-
rar-se com as autoridades nacionais de sanidade do pais do porto.

6. O inspetor também podera recomendar a elaboragdo de um
relatorio e sua remessa ao governo do pais da bandeira, com copia para
o Diretor Geral do Secretariado da OIT.

7. Antes de tomar as medidas necessarias para sanar a situagao,
oinspetor ou outra autoridade maritima devera informar imediatamente
a0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do
pais da bandeira e solicitar sua presenga, se possivel.

8. O inspetor ndo devera em nenhum caso reter ou atrasar um
navio por causa de uma contingéncia relativa a prevengio de acidentes
a bordo.

Assisténcia juridica ou financeira em caso
de acidente ou doenca

Exigéncias basicas

No anexo da Convengdo (147) sdo citadas trés convengdes da
OIT (55, 56 e 130) relativas a assisténcia médica, juridica e financeira
em caso de doenga da gente do mar. Os paises que ratificaram qualquer
um dos trés instrumentos devem aplicar plenamente as disposi¢oes
respectivas mediante leis e regulamentos nacionais. Aos demais paises
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que ratificaram a Convengao (147) ¢ pedido que promulguem leis ou
regulamentos que estabelecam, para navios matriculados em seus
territorios, medidas adequadas de seguridade social com conteudo
equivalente as disposigdes de qualquer das trés conveng¢des acima
citadas.

A primeiradelas, a Convengio (55), de 1936, sobre as obriga¢des
do armador em caso de doenga ou acidente da gente do mar, é aplicada
a todas as pessoas empregadas a bordo de um navio que nio seja de
guerra e destinado habitualmente a navegagio maritima; nio obstante,
os governos poderdo estabelecer excegdes no que se refere a:

- pessoas empregadas a bordo de navios pertencentes a uma
autoridade publica — quando esses navios ndo se destinam ao
comércio —, de barcos de pesca costeira, de barcos de arqueagio
brutainferior a 25 toneladas, e abarcos de madeira, de construgio
primitiva;

—~  pessoas empregadas a bordo por conta de um empregador que
ndo seja o armador;

- pessoas empregadas exlusivamente nos portos, emreparo, limpe-
za, carga ou descarga de navios;

- membros da familia do armador;

—  praticos.

A Convengao estabelece que as obrigages do armador deverdo
cobrir 0s riscos:

- de doenga ou acidente ocorridos enquanto o maritimo esta sob
contrato de engajamento;
- de morte que resulte dessa doenga ou desse acidente.

A assisténcia (tratamento, medicamentos e outros meios tera-
péuticos), a alimentagdo e o alojamento correrdo por conta do arma-
dor até a cura do doente ou ferido, ou até que seja comprovado o cara-
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ter permanente da doenga ou da incapacidade. A legislagio do pais da
bandeira podera determinar um limite de assisténcia a seu encargo que
ndo poder4 ser inferior a dezesseis semanas, contadas a partir do dia do
acidente ou do inicio da doenga. A responsabilidade do arma-
dor também podera ser limitada pela legislagdo nos casos em que a gen-
te do mar esteja amparada por sistemas nacionais de seguro obriga-
torio de acidente ou doenga ou de indenizagdo por acidentes de tra-
balho.

Quando a doenga ou o acidente envolve uma incapacidade para
o trabalho, o armador devera pagar:

- o salario total enquanto o ferido ou doente permanecer a bordo;,

— o salario total ou parcial segundo determine a legislagdo do pais
da bandeira, desde o momento do desembarque e durante um
periodo determinado pelas circunstancias da doenga ou até que
tenha o direito de receber os beneficios de um sistema obrigatorio
de seguridade social, se o doente ou ferido tem encargos de
familia. A legislagio do pais da bandeira podera limitar, a um
periodo inferior a dezesseis semanas, a responsabilidade do
armador com uma pessoa desembarcada.

O armador devera pagar os gastos de repatriagio (incluidos
gastos de transporte, alojamento e alimentago) de qualquer doente ou
ferido desembarcado durante a viagem por motivo de doenga ou
acidente.

O armador devera ainda custear os gastos de funeral em caso de
morte ocorrida a bordo ou em caso de morte ocorrida em terra, se no
momento do falecimento o maritimo tivesse direito atratamento médico
e 4 manuteng@o por conta do armador.

Por Gltimo, devera ser exigido do armador ou de seu representan-
te a adogio de medidas para proteger os pertences deixados a bordo por
maritimo doente, ferido ou morto.

61




Inspecdo das condig3es de trabalho a bordo de navios

A segunda convengao, ou seja, a Convengio (56), de 1936, sobre
seguro de saiide da gente do mar, aplica-se a todas as pessoas
empregadas a bordo de um navio que nfo seja de guerra e destinado
habitualmente a navegag@o ou a pesca maritima; ndo obstante, os
governos poderio estabelecer exce¢Bes no que se refere a:

—  pessoas empregadas a bordo de navios pertencentes a uma
autoridade publica, quando esses navios ndo se destinam ao
comércio maritimo;

—  pessoas cujos salarios ou rendimentos excedam determinado
limite;

- pessoas que ndo recebam remuneragio em dinheiro;

—  pessoas que ndo residam no territorio do pais da bandeira;

- pessoas que ndo tenham alcangado ou ultrapassado os limites de
idade determinados;

- membros da familia do empregador;

- praticos.

Essa Convengao estabelece que toda pessoa empregada a bordo
de um navio estara sujeita ao seguro obrigatério de satde. Isto significa
basicamente que o assegurado incapacitado para o trabalho e privado
de salario por motivo de doenga, ndo-causada por ma conduta intenci-
onal, tera direito auma indenizagdo em dinheiro, pelo menos durante as
vinte € seis primeiras semanas ou durante os cento oitenta primeiros dias
de incapacidade. A indenizagdo poderd ser suspensa enquanto o
segurado estiver a bordo de navio ou no exterior; a suspensio podera
ser total ou parcial, enquanto o segurado for mantido pelo seguro ou por
fundos publicos, ou enquanto receber outro beneficio em virtude da lei.
Em geral, o segurado tera direito de forma gratuita, desde o principio
da doenga e pelo menos até a expiragdo do periodo previsto para a
concessdo da indenizagdo por doenga, & assisténcia facultativa de um
médico devidamente qualificado, assim como a medicamentos e outros
meios terapéuticos de boa qualidade e em quantidade suficiente. Essa
Convengdo estabelece também que a legislagdo nacional abrangera a
concessao de assisténcia juridica e financeira aos familiares das pessoas
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seguradas, a mulher, por maternidade, e os familiares, por morte do
segurado. Outras disposig¢Ges referem-se ao financiamento e a adminis-
tragio do seguro saade, ao direito de recurso em caso de litigio sobre
o direito do segurado aos beneficios, etc.

Aterceira convengio, ou seja, a Convengido (139), de 1969, sobre
assisténcia médica e financeira por doenga, é um instrumento de carater
global aplicavel aos trabalhadores em geral e também a gente do mar.
As eventualidades cobertas por essa Convengdo sdo as seguintes:

- necessidade de assisténcia médico-curativa e, nas condigbes
fixadas, de assisténcia médica preventiva,

—  incapacidade para o trabalho, conforme definida na legislagido
nacional, que resulte de uma doenga e que implique a suspensio
de ganhos.

A Convengdo contém disposigdes detalhadas relativas a assistén-
ciamédica e financeira por doenga, nas quais sio determinadas quais s3o
as pessoas protegidas; a natureza e duragdo da assisténcia médica; o
pagamento, o valor e a duragdo da assisténcia financeira por doenga; a
possibilidades de suspensao da assisténcia; o direito de interpor recurso
em caso de privagdo de assisténcia, etc.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagio, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na seguran-
¢a do navio, inclusive a seguranga e a saude de sua tripulagdo, ou
havendo provas de que ndo se respeitam a bordo do navio as normas
aceitas de prote¢do da saude e assisténcia médica baseadas nos princi-
pios de carater geral enunciados nas Convengdes (55)©, (56) ou
(130), por exemplo, nos casos em que:

1 Ver Paragrafo 3, pp. 23-24.
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a)  a gente do mar, com contrato de engajamento, nio houvesse
recebido tratamento médico adequado em caso de doenga ou
acidente;

b)  um armador ou um comandante de navio nio tivesse atendido a
solicitagdo de desembarque de um maritimo doente ou ferido,
respaldada por pessoa competente no ambito médico, num porto
estrangeiro, durante uma viagem, para receber tratamento médi-
co ou ser repatriado as custas do armador;

¢)  agentedo marndo estivesse devidamenteamparada arespeito das
doengas ou acidentes ocorridos durante o periodo de seu contra-
to, de morte resultante dessas doengas ou acidentes, do recebi-
mento de seu salario integral enquanto a pessoa doente ou
acidentada permanece a bordo ou quanto a responsabilidade do
armador, ap6s o desembarque, até a cura da pessoa doente ou
acidentada ou durante um periodo prescrito.

O inspetor podera:

a) recomendar a elaboragio de um relatério € sua remessa ao
governo do pais da bandeira, com copia para o Diretor Geral do
Secretariado da Organizagdo Internacional do Trabalho;

b)  exigir que se sane toda situagdo a bordo que seja manifestamente
perigosa para a seguranga ou saide da gente do mar.

2. Antes de tomar as medidas necessarias para sanar a situago,
o inspetor ou outra autoridade maritima devera informar, de modo
imediato, o mais proximo representante maritimo, consular ou diploma-
tico, do pais da bandeira, e solicitard sua presenga, se possivel. Caso
necessario, o inspetor do navio deveri obter assessoramento das
autoridades médicas ou da seguridade social do pais do porto.

3. Oinspetor ndo devera em nenhum caso reter ou atrasar o navio
sem motivo. Somente podera ser considerada a possibilidade de deter
um navio enquanto mantiver consultas com as autoridades competen-
tes dos paises da bandeira e do porto, no caso de que se tenham
registrado deficiéncias que ponham em grave perigo a seguranga do
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navio ou a seguranga de qualquer membro da tripulagdo em conseqii-
éncia, por exemplo, de um nivel deficiente de lotagdo por doenga de
tripulantes.

Repatriacao

A Convengido (23), de 1926, sobre a repatriagdo da gente do mar,
aplica-se a todos os navios destinados a navega¢do maritima, € a
armadores, comandantes e gente do mar desses navios. Nio se aplica
a navios de guerra, a navios do pais que ndo destinados ao comércio
maritimo, a navios de cabotagem nacional, a iates de recreio, a
embarcagdes compreendidas na denominagio de "saveiros", a barcos
de pesca, a embarcagdes cuja arqueagdo bruta seja inferior a 100
toneladas ou a 300 metros cbicos, ou a navios destinados a0 comércio
maritimo interior de arqueagdo inferior a estabelecida pela legislagdo
nacional.

A Convengao estipula as condigdes nas quais a gente do mar tem -
direito a sua repatriagdo, regulamenta a questdo de gastos de repa-
triagdo e impde a autoridade publica do pais de matricula a obriga-
¢a0 de zelar pela repatriagdo. Outros detalhes das disposigdes essen-
ciais da Convengdo de interesse para os inspetores sio oferecidos a

seguir.

Exigéncias basicas

1. A gente do mar empregada a bordo de navios cobertos pela
Convengao, que tenha sido desembarcada durante ou no fimdo contrato
terd direito de recondugdo a seu proprio pais, seja no porto onde foi
contratada, ou no porto de saida do navio, segundo o estabelecido pela
legislagdo nacional. A legislagdo nacional do pais da bandeira devera
prever disposigdes relativas a repatriagdo, inclusive disposigdes que
determinem a quem cabe o encargo da repatriago.
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2. Ficam excluidos dessa exigéncia os praticos, alunos de navios-
escola, aprendizes, tripulantes da frota de guerra e outras pessoas do
Estado.

3. Podera ser considerada repatriada a gente do mar quando lhe
for obtido um emprego a bordo de um navio que se dirija a um dos
pontos de destino mencionados no Paragrafo 1, acima.

4. Sera considerada repatriada a gente do mar que tenha desem-
barcado em seu proprio pais, no porto onde foi contratada, ou num
porto vizinho, ou no porto de saida do navio.

5. As condigdes nas quais a gente do mar estrangeira, embarcada
num pais que nio o seu, terd direito a ser repatriada deverdo ser definidas
pela legislagdo nacional do pais da bandeira ou pelo contrato de
engajamento concluido entre o armador e a gente do mar.

6. Os gastos de repatriagdo n3o correrdo por conta da gente do
mar se desembarcada por:

a)  acidente ocorrido em servigo do navio;

b)  naufragio;

¢)  doenga que ndo possa ser imputada a falta ou ato voluntario;
d) licenga cuja causa ndo lhe seja imputavel.

7. Os gastos de repatriagio deverdo abranger todos os relaciona-
dos com transporte, alojamento e manutengio da gente do mar durante
a viagem. Incluirio também a manuten¢do da gente do mar até o
momento fixado para seu embarque. A gente do mar repatriada como
membro de uma tripulag3o tera direito a remuneragdo pelos servigos
prestados durante a viagem.

8. A autoridade competente do pais da bandeira tera obrigagdo de
zelar pela repatriagdo da gente do mar, sem disting@o de nacionalidade
e, se necessario, de lhe adiantar os gastos da repatriagio.
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Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagdo, de um
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio interessada na segu-
ranga do navio, inclusive a seguranga e a saude de sua tripulagdo, ou
havendo provas de que o navio ndo cumpre as normas minimas sobre
repatriagio determinadas pela Convengdo (23)®, o inspetor devera:

a)  recomendar que seja preparado e enviado um relatério ao gover-
no do pais da bandeira, com cépia para o Diretor Geral do
Secretariado da Organizagio Internacional do Trabalho;

b)  exigir que seja saneada qualquer situagdo a bordo que resulte
realmente perigosa para a seguranga ou a saude.

2. Antes de adotar medidas para sanar quaisquer dessas situa-gdes, 0
inspetor ou outras autoridades maritimas deverdo informar imediatamente
0 mais proximo representante maritimo, consular ou diplomatico, do pais da
bandeira, ¢, se possivel, solicitar sua presenga para supervisionar a repatri-
agdo dos tripulantes, qualquer que seja sua nacionalidade, e subsidiar
antecipadamente seus gastos, quando necessario.

3. O inspetor ndo retera ou atrasara, sem motivo, nenhum navio
por ndo haver obtido solugdo de divergéncia sobre a repatriagdo, a
menos que implique, por exemplo, um nivel deficiente da lotagdo, em
conseqiiéncia da repatriagdo, que possa pOr em grave perigo a seguran-
¢a do navio ou a seguranga ou saude das pessoas a bordo.

Liberdade sindical, proteg¢io do direito
sindical e negociagao coletiva

A liberdade sindical e o direito sindical e de negociagio coletiva
figuram entre as liberdades e os direitos humanos basicos defendidos

1 Ver Parigrafo 3, pp. 23-24.
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pela OIT. Sio pré-requisitos essenciais paraa conquista dajustica social
e permitem aos trabalhadores expressar suas aspiragdes. Por essarazio,
a Convengdo (87), de 1948, sobre a liberdade sindical e a protegéo do
direito sindical, e a Convengdo (98), de 1949, sobre o direito sindical e
negociagio coletiva, s3o as duas mais importantes convengdes da OIT
no ambito dos direitos sindicais. Ambos os instrumentos estdo enume-
rados no anexo da Convengio (147); isso significa que os paises que as
ratificaram devem cumprir, pela legislagdo e pela pratica, com respeito
aos navios matriculados em seus territorios, as exigéncias estipuladas
pelas disposigdes das Conveng3es (87) € (98). As exigéncias basicas de
interesse direto para a inspegdo das condigdes de trabalho a bordo de
navios sio a seguir enumeradas:

1. Trabalhadores e empregadores, sem discriminagdo e sem
prévia autorizagdo, tém o direito de constituir as organizagdes que
considerem convenientes.

2. Os trabalhadores deverdo gozar de adequada protegdo con-
tra quaisquer atos de discriminagdo tendentes a reduzir a liberda-
de sindical em relagio com seu emprego, como 0s que tenham por obje-
tivo:

a)  sujeitar o emprego de um trabalhador a condigdo de que néo se
filie a im sindicato ou deixe de ser membro de um sindicato;

b;  demitir um trabalhador ou prejudica-lo de qualquer forma por
motivo de sua filiagao sindical ou de sua participagio em ativida-
des sindicais.

3. As organizagdes de trabalhadores e de empregadores deverdo
gozar de adequada protegdo contra qualquer ato de ingeréncia de umas
nas outras, seja diretamente ou por meio de seus agentes ou membros,
em sua constituigdo, funcionamento ou administrago e, em particular,
contra atos que tendam a colocar as organizagdes dos trabalhadores sob
o controle ou dominio de um empregador ou de uma organizagdo de
empregadores.
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No exercicio dos direitos relativos a liberdade sindical e a

protegdo do direito sindical, trabalhadores e empregadores, bem como
suas respectivas organizagdes e demais pessoas ou coletividades sindi-
calizadas, estdo obrigados arespeitar alegalidade. A legislagdo nacional
ndo diminuira nem sera aplicada de modo a reduzir as garantias desses
direitos.

As Convengdes (87) e (98) estipulam também que:
asorganizagdes de trabalhadores e de empregadores tém o direito
de elaborar seus estatutos e regulamentos administrativos, eleger
livremente seus representantes, organizar sua administragdo e
suas atividades e formular seu programa de ag@o;

as autoridades publicas devem-se abster de qualquer ingeréncia
que vise limitar esse direito ou cercear seu exercicio legal,

as organizag¢des de trabalhadores e de empregadorestém o direito
de constituir federagdes e confederagdes, bem com de a elas se
filiarem, e toda organizagdo, federagdo e confederagdo tem o
direito de filiar-se a organizagdes internacionais de trabalhadores
e de empregadores;

deverio ser adotadas medidas adequadas as condi¢des nacionais,
quando necessario, para estimular e fomentar entre os emprega-
dores, de um lado, e as organizagdes de trabalhadores, do outro,
o pleno desenvolvimento e uso dos procedimentos de negociagdo
voluntaria, com o objetivo de regulamentar, por meio de contra-
tos coletivos, as condigdes de emprego.

Procedimentos de controle de navios
de bandeira estrangeira

1. A bordo de navios de bandeira estrangeira fundeados no porto

podem surgir problemas relacionados com as condigdes de emprego e

1

Ver Paragrafo 3, pp. 23-24.
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com as atividades sindicais da gente do mar, que afetem seu servigo e
requeiram a intervengdo das autoridades do pais do porto.

2. Recebendo-se uma queixa de um membro da tripulagio, deum
sindicato ou de qualquer pessoa ou organizagio com interesse na
seguranga do navio, inclusive a seguranga e a saude de sua tripulagio,
ou havendo provas de que a situagio a bordo ndo esta de acordo com
as disposi¢des das Convengdes (87) e (98), o inspetor devera informar
os interessados que a OIT dispde de procedimento e mecanismo
especificos para examinar as queixas apresentadas pelas organiza¢des
de empregadores ou de trabalhadores ou pelos governos sobre supostas
violagdes dos direitos sindicais.

O inspetor podera também:

a)  recomendar que seja preparado um relatério sobre a situagio e
seja enviado a0 governo do pais da bandeira, com copia para o
Diretor Geral do Secretariado da OIT;

b)  exigir o saneamento de qualquer situagdo a bordo que resulte em
claro perigo para a seguranga ou a saude.

3. Antes de adotar medidas para remediar quaisquer destas
situagdes, o inspetor ou outras autoridades maritimas deverdo informar
imediatamente o mais proximo representante maritimo, consular ou
diplomatico, do pais da bandeira, e, se possivel, solicitar sua presenga.

4. Oinspetor ndo retera nem atrasara, sem motivo, nenhum navio.
A conveniéncia de reter um navio somente deve ser considerada se ha
gente do mar que abandone o navio, deixando-o com uma tripulagio
quantitativa e qualitativamente inadequada para sua navegagio segura,
deacordo como previsto nalegislagdo do pais dabandeira ou, por outro
lado, pondo em risco a seguranga ou a satde do restante da tripulagio.
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Anexo |

Disposi¢coes fundamentais da
Convenc¢io (147) sobre a marinha
mercante (normas minimas), 1976

Artigo 1°

1. Salvo disposi¢des em contrario neste Artigo, esta Convengio
aplica-se a todo navio de mar, de propriedade publica ou privada,
empregado, para fins comerciais, no transporte de cargas ou de
passageiros ou em outras finalidades comerciais.

2. A lei e regulamentos nacionais determinaréo quando um navio
sera considerado navio de mar para os fins da presente Convengao.

3. A presente Convengdo aplica-se aos rebocadores de mar.

4. A presente Convengdo ndo se aplica:

a)  anavios a vela, equipados ou ndo com motores auxiliares,

b)  anavios empregados na pesca, inclusive na pesca da baleia ou em
operagdes semelhantes,

¢)  anavios de pequena tonelagem nem a navios-plataforma para
perfuragio e exploragdo de petroleo, desde que ndo sejam
utilizados na navegagdo, cabendo a autoridade competente de
cada pais definir, em consulta comas organizagdes mais represen-
tativas dos armadores e dos maritimos, 0s navios que se enqua-
dram na presente disposigao.

5. Nenhuma disposigio desta Convengdo sera interpretada de
modo a estender o alcance de aplicagdo das convengdes enumeradas no
Anexo a presente Convengdo ou de alguma das disposigdes ali contidas.
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Artigo 2°

a)

b)

74

Todo Pais-membro que ratifica esta Convengdo obriga-se:
a promulgar leis ou regulamentos que estabelegam para os navios
matriculados em seu territério:

i) normas de seguranga, inclusive as que dizem respeito a aptidio
da tripulagdo, a horas de trabalho e a seu efetivo, para
salvaguarda da vida humana a bordo;

i1) sistema adequado de seguridade social;

iii) condigdes de emprego e de vida a bordo, na medida em que,
a seu critério, ndo estejam cobertas por convengdes coletivas
ou impostas por tribunais competentes, de modo a obrigar do
mesmo modo armadores e maritimos interessados, verifican-
do que as disposigdes dessa legislagdo sejam, no seu todo,
equivalentes as convengdes ou aos artigos de convengdes
relacionadas no Anexo a presente Convengio, na medida em
que o Pais-membro ndo estiver de outro modo, obrigado a
cumprir as convengdes em causa,

a exercer efetivamente sua jurisdi¢do ou controle sobre os navios
matriculados em seu territério no que concerne a:

i) normas de seguranga, inclusive as que dizemrespeito a aptiddo
da tripulagdo, a horas de trabalho e a seu efetivo, prescritas
pela legislagdo nacional,

ii) funcionamento do sistema de seguridade social prescrito pela
legislagdo nacional,

i) condigdes de emprego e de vida a bordo prescritas pela
legislagdo nacional ou impostas por tribunais competentes de
modo a obrigar, da mesma maneira, armadores e maritimos;

assegurar que as medidas previstas para um controle eficaz das
outras condigdes de emprego e de vida a bordo resultem, quando
o Pais-membro ndo tem jurisdi¢io efetiva, de acordos entre
armadores ou suas organizagdes e organizagdes de maritimos,




d)
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constituidas de conformidade com as disposi¢des fundamentais
da convengdo sobre a liberdade sindical e a prote¢do do direito
sindical, de 1948, e da convengdo sobre o direito sindical e
negociagio coletiva, de 1949;

assegurar:

1) a existéncia de procedimentos adequados, sujeitos a supervi-
sdo geral da autoridade competente e que prevejam, quando
for o caso, consultas tripartites entre essa autoridade e as
organizagdes representativas de armadores e de maritimos,
com relagdo ao engajamento de maritimos em navios matricu-
lados em seu territorio € ao exame de queixas apresentadas
nesse sentido;

i) a existéncia de procedimentos adequados, sujeitos a supervi-
sdo geral da autoridade competente e que prevejam, quando
for o caso, consultas tripartites entre essa autoridade e orga-
nizagdes representativas de armadores e de maritimos, com
relagdo ao exame de toda queixa relativa a0 engajamento e
formulada, se possivel, no momento do engajamento, em seu
territorio, por maritimos de sua prépria nacionalidade em
navios matriculados em pais estrangeiro, e assegurar que tais
queixas, assim como toda queixa relativa ao engajamento e
formulada, se possivel, no momento do engajamento, em seu
territorio, por maritimos estrangeiros em navios matriculados
em pais estrangeiro, sejam prontamente encaminhadas pela
autoridade competente a autoridade competente do pais da
matricula do navio, com coOpia para o Diretor Geral do
Secretariado Internacional do Trabalho;

assegurar que maritimos engajados em navios matriculados em
seu territorio sejam devidamente qualificados ou formados nas
fungdes para as quais sdo contratados, tendo em vista o que
dispde a Recomendagdo sobre a formagdo profissional dos
maritimos, de 1970;

assegurar, por meio de inspegdes ou por outros dispositivos
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apropriados, que os navios matriculados em seu territorio estejam
conformes as convengdes internacionais do trabalho que tenha
ratificado, aplicaveis e em vigor, a legislagdo requerida pela alinea
a) deste Artigo e, de acordo com a legislagdo nacional, aos
contratos coletivos aplicaveis;

g)  abrir inquérito oficial sobre todos os acidentes maritimos graves
que envolvam navios matriculados em seu territorio, especial-
mente quando ha feridos e/ou perda de vida humana, cujo
relatorio final deve ser normalmente tornado publico.

Artigo 32

Todo Pais-membro que ratificar esta Convengio informara, na
medida do possivel, seus nacionais sobre problemas que podem resultar
do engajamento em navio matriculado num pais que n3o a tenha
ratificado, enquanto ndo estiver convencido de que sdo aplicadas
normas equivalentes as estabelecidas por esta Convengdo. As medidas
tomadas, nesse sentido, pelo pais que ratificar a presente Convengio,
ndo deverdo estar em contradigdo com o principio da livre movimenta-
¢do dos trabalhadores, estipulado pelos tratados dos quais os dois
estados podem fazer parte.

Artigo 4°

1. Se um Pais-membro, que ratificou esta Convengio e em cujo
porto um navio faz escala, no curso normal de sua rota ou por razio
inerente a sua exploragdo, recebe uma queixa ou tem prova de que esse
navio ndo satisfaz as normas constantes desta Convengdo, apds sua
entrada em vigor, pode enviar um relatdrio ao governo do pais de
matricula do navio, com copia para o Diretor Geral do Secretariado
Internacional do Trabalho, e tomar as medidas necessarias para sanar
toda situagdo a bordo que represente claramente um perigo para a
seguranga ou a saude.

2. Ao tomar essas medidas, o Pais-membro devera delas dar
conhecimento imediato ao mais proximo representante maritimo, con-

76




Convengdio nGmero 147

sular ou diplomatico, do pais da bandeira e solicitar a presenga, se
possivel, desse representante. Mas sem motivos razoaveis, ndo devera
reter ou atrasar, 0 navio.

3. Para os fins do presente Artigo, entende-se por "queixa" toda
informagio apresentada por um membro da tripulagdo, um organismo
profissional, uma associagido, um sindicato ou, de uma maneira geral,
por qualquer pessoa interessada na seguranga do navio, inclusive sob o
aspecto de riscos relativos a seguranga ou a saude de sua tripulagio.

Anexo

Convengio (138), de 1973, sobre a idade minima, ou Convengio (58)
(revista), de 1936, sobre a idade minima (trabalho maritimo), ou
a Convengdo (7), de 1920, sobre a idade minima (trabalho
maritimo);

Convengdo (55), de 1936, sobre as obriga¢des do armador em caso de
doenga ou acidente de maritimos, ou Convengio (56), de 1936,
sobre seguro-invalidez de maritimos, ou Conveng&o (130), de
1969, sobre assisténcia médica e indenizagdes por invalidez;

Convengdo (73), de 1946, sobre o exame médico de maritimos;

Convengdo (134), de 1970, sobre a prevengio de acidentes (maritimos),
Artigos 4° e 7%

Convengio (92) (revista), de 1949, sobre o alojamento da tripulagdo;

Convengdo (68), de 1946, sobre a alimentagdo e servigo de camara
(tripulagdo dos navios), Artigo 5%

Convengido (53), de 1936, sobre os certificados de aptiddo dos oficiais
(Artigos 3° e 4°)©;

Convengio (87), de 1948, sobre a liberdade sindical e a protegdo do
direito sindical;

Convengio (98), de 1949, sobre o direito sindical e negociagio coletiva.

1 No caso de a rigorosa observincia das normas pertinentes da Convenglo sobre certificados de aptidio
dos oficiais, de 1936, criar problemas suscetiveis de prejudicar os sisternas e procedimentos estabelecidos
por um pais para a outorga de certificados de aptidao, aplicar-se-4, em justas proporgdes, o principio da
equivaléncia, para evitar conflitos com os dispositivos estabelecidos por esse Estado nessa area.
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Anexo I

Disposi¢coes fundamentais da
Recomendac¢ao (28) sobre a inspecao do
trabalho (maritmo), de 1926

A Conferéncia Geral recomenda a cada Pais-membro da Or-
ganizagio Internacional do Trabalho que considere os seguintes prin-
cipios:

I. Objeto da inspegao

1. A autoridade ou as autoridades responsaveis, em cada pais,
pela inspeg¢do das condigdes em que se desenvolve o trabalho dos
maritimos devem ter como objetivo essencial assegurar a aplicagdo de
todas as leis e de todos os regulamentos referentes a essas condigdes e
a prote¢do dos maritimos no exercicio de sua profissio.

2. Se conveniente e possivel, confiardo as autoridades de contro-
le, emrazio da experiéncia que lhes facilita sua fungio essencial, tarefas
acessorias de natureza social, variando de acordo comas preocupagdes,
costumes ou tradi¢des dos diversos paises, podendo essas tarefas lhes
serem atribuidas a titulo complementar, a condigao:

a)  dequede nenhum modo interfiram no desempenho das principais
obrigagdes dos inspetores;

b)  de que de nenhum modo prejudiquem a autoridade e a imparci-
alidade indispensaveis aos inspetores em suas relagdes com
armadores e maritimos.

lI. Organizagdo da inspegao

A Conferéncia recomenda:
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3. Que, desde que compativel com as praticas administrativas e
a fim de assegurar maior uniformidade possivel na aplicagio de leis e
regulamentos relativos as condigdes nas quais se desenvolve o trabalho
dos maritimos, os diversos servigos ou autoridades responsaveis pelo
controle dessas leis e regulamentos dependam de uma mesma adminis-
tragdo central;

4. Que, se as praticas administrativas existentes ndo permitirem
essa centralizagdo de controle, os diversos servigos ou administragdes
cuja atividade vise, total ou parcialmente, a protegio dos maritimos,
devem estar em condi¢Bes de se beneficiarem mutuamente de suas
experiéncias e de pautar seus métodos segundo os principios comuns
que se tiverem revelado mais eficazes;

5. Que, nesse sentido, sejam estabelecidas uma estreita ligagio e
uma colaboragdo constante entre esses diversos servigos ou administra-
¢Oes na medida compativel com as praticas administrativas de cada pais
e segundo as modalidades consideradas as mais oportunas (intercimbio
de relatorios, de informagdes, reunies periddicas, etc.);

6. Que, servigos ou autoridades responsaveis pela supervisio das
condigdes nas quais se desenvolve o trabalho dos maritimos, mante-
nham-se em contato com as autoridades responsaveis pela inspegdo
industrial, em matérias de interesse comum.

lll. Relatérios dos servigos de inspegéo

A Conferéncia recomenda:

7. Que seja publicado, pela autoridade central ou pela colaboragio
dasdiversasautoridadesresponsaveis, umrelatorio anual global sobre o con-
trole das condigdes em que se desenvolve o trabalho dos maritimos;

8. Queesserelatério anual contenha arelagdo de leis e regulamen-
tos nacionaisrelativos as condigdes em que se desenvolve o trabalho dos
maritimos e sua supervisdo, como também de todas as modificagdes
dessas leis e regulamentos que entraram em vigor durante o ano;

9. Que contenha igualmente quadros estatisticos com todos os
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comentarios Uteis sobre a organizagdo e a atividade da inspegdo e
versando especialmente, tanto quanto possivel e na medida compativel
com a pratica administrativa nacional, sobre os seguintes pontos:

a) o nimero de navios aprestados sujeitos as varias formas de
inspego, classificados de acordo com o seu tipo nautico (navios
de propulsdo mecinica e veleiros) e cada categoria subdividida ela
propria segundo sua destinagao;

b) o nimero de maritimos efetivamente embarcados a bordo de
navios de cada classe;

c) o namero de navios visitados por inspetores e a indicagdo do
efetivo de suas tripulagdes;

d) o namero e a natureza das infrag3es registradas pelos inspetores
e as sangdes infligidas;

€) o numero, a natureza e a causa dos acidentes de trabalho de que
sdo vitimas os maritimos;

f)  asmedidas tomadas paraa aplicagio das disposig¢des das conven-
¢Oes internacionais do trabalho relativas as condigdes de trabalho
dos maritimos, e o efeito dado a essas disposigdes, seja por meio
do relatorio anual enviado ao Secretariado Internacional do
Trabalho, nos termos do Artigo 22 da Constituigdo da OIT, seja
por qualquer outra forma.

IV. Poderes e fungdes dos inspetores
a)  Poderes de fiscalizac¢do

A Conferéncia recomenda:
10. Que as autoridades de controle, devidamente identificadas
como tais, tenham o direito, nos termos da legislagdo nacional:

a)  de visitar de improviso, a qualquer hora do dia ou da noite, nas
dguas territoriais nacionais ou estrangeiras €, em casos excepci-
onais previstos pelalegislagdo nacional e mediante autorizagdo da
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autoridade maritima, no mar, todo navio de bandeira nacio-
nal, ficando, além disso, entendido que, na pratica, o momento €
as condi¢des dessa visita deverdo ser estabelecidos de modo a
evitar, tanto quanto possivel, graves transtornos na operagdo do
navio;

b)  de interrogar, sem testemunhas, a tripulagdo assim como toda
pessoa cujo testemunho possa lhes parecer util; de abrir os
inquéritos que julgarem necessarios e de pedir vista de todos os
papéis e documentos de bordo cuja guarda ¢ prescrita por leis e
regulamentos e digam respeito ao objeto da inspegéo.

11. Que as legislagdes nacionais contenham disposi¢des que
estabelegam que os inspetores serdo obrigados, por juramento ou por
qualquer outra forma, de acordo com as praticas administrativas ou os
costumes de cada pais, e, sob pena de sangdes penais ou de apropriadas
medidas disciplinares, a ndo revelar os segredos dos assuntos comerci-
ais de que possam ter conhecimento no exercicio de suas fungdes.

b)  Poderes de coagir

A Conferéncia recomenda:

12. Que as autoridades de controle tenham o direito, nos casos
graves, quando a satide ou a seguranga da tripulagdo estao ameagadas,
de interditar a partida de um navio, com a autorizagdo formal da
autoridade portuaria, até que as medidas necessarias tenham sido
tomadas a bordo para a observancia das disposi¢des legais, ressalvado
o recurso a autoridade administrativa superior ou & autoridade judici-
aria, de acordo com a legislagdo dos diversos paises;

13. Que a interdigdo da partida de um navio seja considerada
como uma medida de excepcional gravidade, que so deve ser tomada
em tltima instancia, apos terem sido empregados, sem sucesso, todos
os meios legais de que dispde a autoridade de controle em cada pais para
fazer respeitar a lei;

14. Que as autoridades de controle tenham o poder de prescrever,
em determinados casos, medidas imediatas para assegurar a aplicagao
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das leis e regulamentos concernentes as condigdes nas quais se desen-
volve o trabalho dos maritimos, ressalvado o recurso a autoridade
administrativa superior ou & autoridade judiciaria, de acordo com a
legislagdo de cada pais;

15. Que a autoridade central tenha o poder de conceder, em
determinados casos, derrogagdes de certas disposi¢des das leis ou re-
gulamentos concernentes as condigdes em que se desenvolve o trabalho
dos maritimos, quando considerar que as ditas disposi¢des foram pra-
ticamente respeitadas ou que sua observancia nio é necessaria em virtu-
de das circunsténcias particulares do caso examinado,  condigio, po-
rém, de que as medidas tomadas ou as solu¢des adotadas para alcangar
o objetivo visado sejam de eficacia no minimo igual a que teria resultado
da estrita observéancia das disposi¢des legais ou regulamentares.

¢)  Direito de pedir a inspegdo

A Conferéncia recomenda:

16. Que as legislagdes nacionais contenham disposigdes que
assegurem ao comandante de um navio o direito de pedir a inspegio
sempre que julgar necessario;

17. Que as legislagdes nacionais contenham disposigdes que
assegurem aos membros da tripulagdo de um navio, nas condigdes por
elas determinadas, o direito de pedir a inspegdo de todas as matérias
relativas a higiene, a seguranga do navio e a regulamenta¢io das
condigdes em que se desenvolve o trabalho dos maritimos.

d)  Cooperagio dos armadores e dos maritimos com o servico de
inspegao

A Conferéncia recomenda:

18. Que, na medida compativel com as praticas administrativas de
cada pais e nas modalidades que se revelarem as mais apropriadas,
armadores e maritimos sejam convocados a cooperar no controle da
aplicago das leis e dos regulamentos relativos as condigdes em que se
desenvolve o trabalho dos maritimos.
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A Conferéncia chama particularmente a atengio dos diversos

paises para os seguintes métodos de cooperagio:

a)

b)

€ essencial que todas as facilidades sejam concedidas aos mariti-
mos para chamar livremente a atengdo das autoridades de contro-
le, diretamente ou por meio de seus mandatarios devidamente
autorizados, para toda infragio da lei cometida a bordo do navio
do qual sdo empregados; é essencial, além disso, que, na medida
do possivel, seja imediatamente instaurado, pela autoridade de
controle, inquérito a respeito dessas queixas que serdo conside-
radas pela autoridade de controle como absolutamente confiden-
ciais;

a fim de assegurar a total cooperagdo de armadores e maritimos,
e de suas respectivas organizagdes, com o servigo de inspe¢io, e
a fim de melhorar as condi¢des no tocante a satide e a seguranga
dos maritimos, ¢ conveniente que as autoridades de controle
consultem, vez por outra, os representantes das organiza¢des de
armadores e de maritimos sobre as melhores medidas a ser
tomadas nesse sentido. E igualmente conveniente que comissdes
mistas, compostas de armadores e de maritimos, sejam instituidas
e disponham de meios de cooperar com os diferentes servigos de
controle na aplicagdo das leis e regulamentos concernentes as
condi¢des nas quais se desenvolve o trabalho dos maritimos.

Garantias a exigir dos inspetores

A Conferéncia recomenda:
19. Que os inspetores sejam escolhidos de modo a inspirar plena

confiangatanto aos armadores como aos maritimos e que, nesse sentido,
deles se exijam:

a)
b)

as qualidades que assegurem imparcialidade absoluta no exerci-
cio de suas fungdes;

os conhecimentos técnicos necessarios para o desempenho de
suas fungdes.
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Convém que os servigos de inspegdo disponham, tanto a titulo
permanente como a titulo temporario, ao arbitrio das autoridades
administrativas, de pessoas que tenham experiéncia em servigos mari-
timos;

20. Que, quando necessario, sejam assessorados em suas fungoes
por peritos competentes que gozem da confianga tanto dos armadores
como dos maritimos;

21. Queosinspetores tenham a condigdo de funcionarios piblicos
e estejam enquadrados num regime juridico que os torne independentes
das mudangas de governo,

22. Que lhes seja proibido ter qualquer interesse financeiro nas
empresas sujeitas a sua inspeg¢ao.

) Intervengdes diversas

A Conferéncia recomenda:

23. Que os inspetores que, pela propria natureza de suas fungdes,
estdo em condi¢des especiais de observar os resultados praticos da
aplicagdo das leis e regulamentos relativos as condigdes em que se
desenvolve o trabalho dos maritimos, sejam chamados a contribuir, na
medida compativel com os métodos administrativos de cada pais, para
a melhoria da legislagdo protetora dos maritimos e, além disso, a ajudar
a promover, tio efetivamente quanto possivel, a prevengdo de aciden-
tes;

24. Que sejam chamados, na medida compativel com as praticas
administrativas de cada pais, a participar de inquéritos sobre os naufra-
gios e acidentes a bordo e que, eventualmente, tenham o direito de
apresentar relatorios sobre os resultados desses inquéritos;

25. Que, na medida compativel com os métodos administrativos
de cada pais, sejam convidados a colaborar na preparagio de projetos
de leis e regulamentos relativos a protegdo dos maritimos.
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