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Hacia una industria de la movilidad sustentable

» Politicas de promocion

Oficina de Pais de la OIT

para la Argentina

La transicion de la industria de la industria automotriz no es solo un problema de paises de

altos ingresos.

Paises como Argentina:

son de
ingresos
medios

no tienen
terminales
automotrices
de capital
nacional

tienen
industria
automotriz
tradicional

buscan
mantener
la competi-
tividad.

9 Algunos ejemplos por regién

adaptan a sus
condiciones locales
(productivas e
institucionales)

a su estrategia de
transicién energé-
tica (ejemplo:
biocombustibles
en Brasil, niquel en
Indonesia)

> yalaevolucion de
la transicion en los
mercados a los
cuales abastecen
(dependencia del
mercado externo
vs del mercado
interno).

Sudeste Asiatico: Indonesia y Tailandia
Europa del Este: Polonia
América Latina: México y Brasil

Produccién de vehiculos. Comparacién de la produccion automotriz anual (unida-
des de vehiculos) destinada al mercado doméstico y al mercado externo (2021)
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Fuente: Rubio, J.; Gutman, M.; Pérez Almansi, B. y Delbuono, V. (2024). Politicas de transicion a la electromovili-
dad en paises de ingresos medios: Argentina en perspectiva comparada. Fundar.




Factores comunes en las politicas de promocién

Metas de transicion tecnoldgica

De prohibicion; de produccién; de ventas; de stock.
» A destacar: Gradualidad en las metas (objetivos intermedios) y
diferenciacion segun tipo de vehiculo y de tecnologia (hibrido,
hibrido enchufable, 100% eléctrico).

Desarrollo de infraestructura de carga

Definicion de metas. Regulaciones sobre la comercializacion. Incentivos
econdémicos (exenciones impositivas y subsidios directos para la
compra). Empresas publicas (financiamiento para inversiones directas)
» Adestacar: El rol de las empresas publicas varia entre los paises
desde la instalacion de puestos de carga hasta su involucramiento
en el disefio de los puestos de carga y la definicion de las corres-
pondientes regulaciones.

Incentivos econdmicos a la produccion de VE

Reduccion de aranceles a la importacién de bienes de capital y compo-
nentes criticos. Reduccién de impuestos a los ingresos. Subsidios direc-
tos a las inversiones
» A destacar: Focalizacion segun tipo de tecnologia y/o segmento de
vehiculo. Condicionalidades sobre el tamafio del proyecto (empleo,
monto inversidn), contenido local, innovacion (localizacién de
centro I+D) y estandares ambientales.

Incentivos economicos a la demanda de VE

Reduccion del impuesto al consumo y bienes. Reduccion de aranceles a
la importacién de vehiculos completos. Subsidios directos para la
compra de vehiculos eléctricos
» A destacar: Focalizados segun tipo de tecnologia, segmento de
vehiculo y/o nivel de integracién nacional.

Fabricacion de celdas y baterias

Financiamiento publico. Asociaciones publico-privadas entre empresas
publicas y empresas multinacionales
» A destacar: El mercado de celdas y baterias presenta grandes
desafios en términos econdmicos, tecnolégicos y de configuracion
de la CGV.

Proyecto “Mas y mejores empleos para jévenes en la industria automotriz

argentina", implementado por la OIT con financiamiento del Gobierno de Japén www.ilo.org/es/argentina



