lll. EL MERCADO DE TRABAJO DEL SECTOR AUTOPARTISTA
DEL GRAN CORDOBA

1. INTRODUCCION

En el 2000, a nivel nacional el producto bruto se habia recuperado levemente
durante los dos primeros trimestres, se estanco en el tercero y disminuyo en el
cuarto, con lo que el afio cerrdé con un crecimiento nulo.

Cordoba, no ha permanecido ajena a la realidad nacional, sintié el fuerte
impacto del estancamiento muy particularmente en el sector automotriz. Lo
demuestra el hecho de que la industria automotriz aqui radicada finalizara el
2000 con una utilizacion de la capacidad instalada cercana al 45%.

Contrariamente a esto, hubo sectores como el agricola que terminé el 2000 con
un balance positivo, aun a pesar de las bajas cotizaciones de los commodities.
Este sector de alta dependencia del contexto internacional logré un incremento
productivo de magnitud suficiente para compensar la pérdida de ingresos
originada en los menores precios.

Si se agregan todos los sectores integrantes de la economia de Coérdoba es
posible estimar una pauta de crecimiento real de la economia de
aproximadamente el 1%.

Para el Gran Cordoba segun datos de la Encuesta Industrial de la Provincia
de Cdrdoba correspondientes a las cifras disponibles para los primeros tres
trimestres del afio reflejan una muy fuerte caida en el nivel de produccién
industrial (9.4% en relacion con los primeros tres trimestres de 1999).

Produccion Industrial de la Provincia de Cardoba
(% de variacion respecto a igual trimestre del afo previo)
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Fuante: Instituto de Estadistioa y Demografia - FCE - Universidad Macional de Cérdoba

Como se aprecia en el grafico previo, los afios 1999 y 2000 han sido muy
malos para la industria provincial, con fuertes caidas interanuales a excepcién
de la pequefa variacion positiva registrada durante el primer trimestre del afo
pasado en relacién con el primer trimestre de 1999.
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Durante el 2000 continu6é siendo marcadamente diferente la evolucion de la
produccion industrial de acuerdo a la escala productiva: las empresas con entre
5y 49 personas ocupadas han presentado variaciones interanuales negativas
en el nivel de produccion (alrededor de —30% a lo largo de los ultimos dos
afos), mientras que las empresas con 50 o0 mas personas ocupadas han
experimentado una fuerte reduccién en el ritmo de crecimiento desde mediados
de 1998 hasta mediados de 1999, con una fuerte recuperacion durante el
segundo trimestre y una nueva reversion de la tendencia creciente durante los
primeros tres trimestres de 2000.

Produccion Industrial de |la Provincia de Cordoba por tamafo de empresa
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EMmpresas con 50 o mis pers.ocup.

-M0.0 1 empresas con entre § v 43 pers.ccup.

 :

Cardoba

15086 4
19971
18972
T
1897 4
12496 1
19962
15900
19964
1599 1
19494 2
19963
18490 4
2000 2

12

Fuente: Institute de Estadistica y Demografia - FCE - Universidad Nacional de

Si se desestacionaliza la serie de produccion industrial provincial, puede
observarse una leve recuperacion entre los trimestres segundo y cuarto de
1999 (luego de la fuerte caida experimentada entre el tercer trimestre de 1998
y el primero de 1999) seguida por una fuerte caida durante los primeros tres
trimestres de 2000.

Froduccidén Industrial de la Provincia de Cérdoba
(19854 = 100 - serie desestacionalizada)

160.0 -
150.0 1
1410.0 1
1300 4
120.0 1
1100 4
10000
g+ 77— 77—

18E65.4
16156, 2
1968 4
1867.2
1967 .4
1950.2
18643.4
19642
15955 4
20002

Fuente: Institute de Estadistica y Demografia - FCE - Universidad Nacional de Cordaba
Hata: desastacionalizada utllizands el méteds X11-Arima Multiplicative

161



En efecto, como se aprecia en los dos graficos anteriores, la produccion
industrial presentd variaciones positivas en relacién con el trimestre previo (sin
estacionalidad) durante los trimestres segundo (0.8%), tercero (1.4%) y cuarto
(2.6%) de 1999 y variaciones negativas durante los trimestres primero (-3.7%),
segundo (-11.4%) y tercero (-4.9%) de 2000.

Industria y empleo en el Gran Cérdoba

En la teoria econdmica se pueden encontrar explicaciones a los desfasajes
entre tasas de crecimiento de la economia y las de desempleo, a través de la
absorcién de capacidad ociosa de la mano de obra existente y a través de los
incrementos de productividad; es decir que ante un incremento de la
produccién no se recurre a la incorporacion de personal sino que el ocupado
desarrolla mas tareas, o produce mas por la misma retribucién. Pero no se
puede explicar tan facilmente esta situacién para el largo plazo.

De tal manera que, en una ciudad industrial como Cdérdoba en la cual la
inversion de capitales externos ha sido una de las mas importantes de los
centros urbanos del pais, en distintas ramas de la economia pero basicamente
en el sector industrial y comercial, lo unico que explica este comportamiento
retractivo del mercado laboral es que esa inversién se ha realizado en las
grandes empresas con altos componentes de tecnologia. En tanto, las
pequefas y medianas empresas no logran despegar como factor dinamico de
la regidén, y en consecuencia, la calidad y cantidad de puestos de trabajo
generados no alcanzan para disminuir la desocupacion.

En otros términos, el escaso crecimiento econdmico de mediados de los
noventa, no ha sido transferido a todos los sectores de la economia y la
sociedad, tal como sostiene la “teoria del derrame”, sino que por el contrario se
produce una polarizacion cada vez mas marcada de la sociedad en cuanto a
condiciones de trabajo e ingresos.

Ademas, no existe proporcionalidad directa entre crecimiento y empleo, y
tampoco entre empleo y pobreza, sobre todo en el corto plazo para Argentina,
tal como afirma Alfredo Monza (Cash; 4/2/01).

Segun el ultimo Informe de la Bolsa de Comercio de Cérdoba', en el Gran
Cordoba continué durante enero del 2001 la tendencia decreciente en las
cantidades de suspensiones y de despidos de personal en el Gran Cérdoba
registradas por el Ministerio de la Produccién, iniciada en agosto de 2000 en el
caso de las primeras y en abril de 2000 en el caso de las segundas. Dado que,
teniendo en cuenta la escasa cantidad de datos disponibles, no es posible
saber cuanto de esta tendencia tiene que ver con cuestiones estacionales y
cuanto con una genuina reduccién de estas variables, solo es posible saber
con seguridad que la cantidad de suspensiones ha estado, durante los ultimos
meses, muy por encima de la cantidad registrada durante iguales meses del
afio previo (93.8% durante enero de 2001), ocurriendo lo contrario en el caso
de los despidos (-57.7% también durante enero).

" Informe Mensual de la Bolsa de Comercio de Cordoba. N°9 marzo de 2001.
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Mivel de Empleos Formal en el Gran Cardoba
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Fuente: Ministerio de Trabajo de la Macian

El nivel de empleo formal en el Gran Cérdoba, segun el relevamiento del
Ministerio de Trabajo de la Nacion, continué reduciéndose durante enero de
2001, tal como viene haciéndolo desde comienzos de 2000, alcanzado durante
dicho mes un nivel un 0.9% inferior al registrado durante enero de 2000.

Segun el mismo relevamiento, la cantidad de horas trabajadas en el Gran
Cordoba se redujo (en términos interanuales) durante los ultimos tres meses
para los cuales existe informacién. Estas caidas fueron del 7.2% y del 14.4%
durante noviembre y diciembre de 2000 y del 12.5% durante enero de 2001.
Enero también presentd una reduccion en la proporcion de horas extras
trabajadas, siendo esta proporcién del 1.7% sobre el total de horas trabajadas,
0.6 puntos porcentuales por debajo de la proporcion registrada un afo atras
(2.3%). Algo semejante ocurrié con el porcentaje de empresas que aplicaron
suspensiones, que se redujo del 9.4% en enero de 2000 al 8.5% en enero de
2001, y con el porcentaje de personal suspendido, que disminuyd del 2.1% en
enero de 2000 al 1.5% en enero de 2001.

Total de Horas Trabajadas en el Gran Cordoba
(% de variacidn respecto a igual mes del afio previo)
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Froporcidn de Horas Extras Trabajadas en el Gran Cérdoba
{porcentaje sobre el total de horas trabajadas)
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La fuerte mejora en las perspectivas de los empresarios del Gran Cérdoba
acerca de la evolucion del empleo que se produjo durante diciembre de 2000
(la proporcion de empresarios que esperaba altas se increment6 en 4.8 puntos
porcentuales mientras que la proporcidn de empresarios que esperaba bajas se
redujo en 3.7 puntos porcentuales) se revirtio parcialmente durante enero (la
proporcion de empresarios que esperaba altas se redujo en 0.9 puntos
porcentuales mientras que la proporcién de empresarios que esperaban bajas
se incrementd en 0.8 puntos porcentuales).

Expectativas de los Empresarios del Gran Cordoba respecto a la evolucidn del
Nivel de Empleo
(porcentaje sobre el total de encuestados)
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Horas trabajadas en la industria de la Provincia de Cordoba

(1995.4 = 100)
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La industria automotriz y autopartista en el contexto nacional

La industria automotriz y la autopartista, han tenido una significativa
importancia dentro de la economia argentina y especialmente en la de
Codrdoba, debido a su capacidad en la generacion de empleo, la formacién de
mano de obra especializada, la incorporacion de tecnologia y la relevancia del
sector en la integracién del pais con la economia internacional.

La industria autopartista en el pais estda compuesta por unas cuatrocientas
cincuenta unidades productivas, que emplean a 35.000 personas, 0 sea un
numero mayor que las empresas terminales. Las ventas totales de la industria
se aproximaban en 1995 a un total de 2.200 millones de pesos, de los cuales
$700 millones correspondian a las exportaciones. ?

El valor de la produccion por planta era, a mediados de los afios noventa,
cercano a los 740.000 pesos, nivel relativamente similar al promedio de la
industria. La productividad media de la rama era aproximadamente 40% inferior
al promedio de la industria manufacturera. °

Evolucién de la industria autopartista en Cérdoba

Los antecedentes de la produccién de autopartes estan intimamente ligados al
desarrollo de la industria automotriz. En la historia econdmica argentina, la
industria automotriz estuvo estrechamente relacionada con el proceso de
sustitucion de importaciones, el intento de transformar a nuestro pais en una
economia industrial competitiva a nivel internacional y la conveniencia de
agregar mas valor a nuestras exportaciones.

Bolsa de Comercio de Cérdoba - Instituto de Investigaciones Econdmico-Financieras y del Mercado de
Capitales, Nov. 1996. "Evolucion y Perspectivas del Sector Automotriz y Autopartista".

3 "Competitividad de las Pymes autopartistas en el nuevo escenario de apertura e integraciéon subregional”
Virginia Moori-Koenig y Gabriel Yoguel CEPAL-CFI (1992).
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Desde 1935 hasta 1954 la industria automotriz nacional se limité al armado de
partes y carrocerias (en su mayoria introducidos desde el exterior y a la
fabricacion de repuestos y partes en los talleres mecanicos del automovil).

En 1952 el IAME (Industrias Aeronauticas y mecanicas del Estado) realiz6 los
intentos de comercializar vehiculos producidos en serie. La concentracion
espacial de la industria tuvo lugar en Cérdoba, con lo cual en 1955 el 97,6% de
los automotores vy la totalidad de los tractores producidos en el pais salieron de
las plantas instaladas en nuestra provincia. Las principales razones de la
radicacién fueron la existencia de mano de obra calificada, la disponibilidad de
energia eléctrica, el adecuado sistema de comunicaciones y la presencia de un
conjunto de pequefas empresas metalurgicas capaces de actuar como
potenciales proveedoras de autopartes. Pero la industria automotriz se
desarrolla en gran escala al amparo de la ley de inversiones extranjeras que
establece el régimen de Promocién de la Industria Automotriz. Comenzaron,
asi, a producirse un numero reducido de automodviles con una variedad de
modelos.

Esto trajo como consecuencia un producto técnicamente aceptable pero muy
caro, lo cual imposibilitd la exportacién. Los distintos regimenes de proteccion
aplicados a lo largo del tiempo caracterizaron diferentes etapas de evolucién,
sin embargo la tendencia resultante se caracterizd por la desinversion
industrial, el mayor costo de los vehiculos en término de los parametros
internacionales y la menor produccién. Durante las mismas, gran parte de la
ciudadania tuvo que financiar en forma directa o indirecta el costo de este
sector por no haber adoptado los cambios estructurales que eran necesarios”.

Hacia fines de los afios ‘80 y luego de decrecer durante quince afios a una tasa
anual del 6% anual acumulativo, la produccién de la industria automotriz
argentina estaba dedicada casi en su totalidad a satisfacer el mercado interno y
muy alejada de los patrones internacionales de productividad. A esto debia
agregarse la existencia de una escala de produccion insuficiente y un alto
grado de integracion vertical. En estas condiciones una de las alternativas era
dejar que el sector languideciera definitivamente o por el contrario generar un
marco de proteccién mediante un régimen especial, bajo la condicion de
exigirles a las empresas que participaban en el sector una profunda
transformacion de sus estructuras y de sus estrategias.

Adoptada esta segunda alternativa y bajo el impulso de la integracién regional
en el ambito del MERCOSUR, finalmente comenzd a coordinarse un régimen
automotriz comun entre Argentina y Brasil con el proposito de lograr la escala y
eficiencia de una produccion regional que permitiera en el futuro competir en
una economia globalizada. Este régimen, sin embargo ha tenido tantos
vaivenes que hoy el escenario para las autopartistas es de gran incertidumbre.

* Bolsa de Comercio de Cérdoba - Instituto de Investigaciones Economico-Financieras y del Mercado de
Capitales, op.cit.
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Situacion Actual

La industria automotriz y autopartista continia siendo uno de los sectores de
mayor peso en la industria manufacturera de la provincia de Cérdoba. Segun
las estimaciones existentes del PGB provincial, la industria automotriz
representa un 43% de la Industria manufacturera provincial y un 10% del PGB
provincial.

En cuanto al sector autopartista, la provincia alberga aproximadamente el 15%
de la capacidad instalada total del pais, es decir unas 288 empresas.®

Hacia los ‘90 en la Argentina y en Cérdoba ya se habia producido un profundo
cambio en la estructura del sector que afecto significativamente la dinamica de
los autopartistas Pymes. Asi, el retiro de algunas terminales, la interrupcién de
modelos, el desplazamiento de proveedores por el mayor contenido importado,
la incapacidad de algunas autopartistas para adaptarse a las nuevas practicas
tecnoproductivas de las terminales (just in time, responsabilidad en la calidad,
etc.) modificaron sustancialmente la participacion de los autopartistas
independientes en la demanda de las terminales, quienes orientaron una mayor
proporcion hacia autopartistas controlados e importaciones.

No obstante ninguna de estas transformaciones operaron sobre las
diferenciales de género en cuanto al mercado de trabajo: el sector autopartista
sigue constituyendo un mercado de trabajo fundamentalmente masculino.

En los ultimos afos, muchas autopartistas cordobesas debieron cerrar sus
fabricas, entre ellas Valeo Térmico (radiadores), Dephi Lem (tableros y
paragolpes), Continental Teves (construyé su planta y nunca la puso en
marcha), Magneti Marelli (tableros), MWM (motores), Siemens (fren6 su
inversion en San Francisco), General Motors y mas recientemente Crhysler,
ademas de un sin numero de pequefias empresas y talleres, que constituian el
tejido estructurante de la base automotriz de un importante mercado de trabajo
industrial, lisa y llanamente desaparecieron. Al mismo tiempo, una docena de
proyectos de procedencia italiana y brasilefa, que iban a radicarse en el
parque industrial de Ferreyra, hasta ahora no han prosperado.

Las estimaciones para los resultados finales de 1999 para las terminales
arrojaron una produccion total para la provincia de Cérdoba de unas 95/100 mil
unidades, muy por debajo de las producciones de los ultimos afios, debido al
fuerte impacto de las crisis externas de las que lentamente se recupera nuestro
pais.

En la actualidad, la apertura econdmica y el nuevo régimen automotor, unidos
a la globalizacion mundial que se esta verificando en la industria automotriz,
han redefinido las reglas del juego para toda la industria y para las
autopartistas locales.

5 Registro Industrial. Secretaria de Industria, Ministerio de la Produccion de la Pcia. De Cordoba, afio
2000.
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Por ende, la competitividad de estas empresas depende tanto de factores
internos a ellas que hayan sido capaces de desarrollar, de las estrategias
productivas de las firmas terminales automotrices (importantes clientes
de las mismas) y de la evoluciéon del mercado de reposicién, como asi
también de las distintas medidas de politica macroeconémicas y
sectoriales (Oliber, Ménica; 1994).

Los métodos de produccion han cambiado sensiblemente. En la actualidad, las
terminales tienden a adquirir sistemas completos en lugar de piezas aisladas, lo
que naturalmente incide en un proceso de mayor concentracion de las firmas.
Ademas existe una tendencia a terciarizar todas aquellas actividades
consideradas como no estratégicas y dar una mayor participacion a los
proveedores en los planes de produccion. Como ejemplo se puede mencionar
que actualmente las terminales compran en el exterior cerca de un 70% de las
autopartes que utilizan, mientras que en los ‘80 la proporcion era del 50%.

La situaciéon de las empresas autopartistas mas pequefas no es alentadora, a
las dificultades tipicas de competitividad, centralizacién y dependencia de las
terminales, se suman aquellos factores por los cuales las Pymes consolidan
una demanda de mano de obra mas precarizada. Las grandes firmas solicitan
mayor capacitacion y dotan a la mano de obra de atribuciones en términos de
salarios, cobertura social y estabilidad laboral diferenciales con respecto al
resto de la poblacion asalariada, mientras que las Pymes ocupan, en gran
parte, mano de obra precarizada (contratos de trabajo a tiempo determinado y
restricciones salariales, de indemnizaciones, etc.) ©

En Cordoba, a partir de mayo de 1999 se evidencia una recuperacion en el
empleo en general de las medianas empresas, mientras que en las pequenas
continuan cayendo y las grandes lograron alcanzar sus niveles de empleo de
mayo de 1998 (Informe de la Bolsa de Comercio de Cérdoba).

Teniendo en cuenta que el personal ocupado por la industria automotriz de la
provincia en forma directa es de alrededor de 15.000 personas y en forma
indirecta otras 5.000 personas, el total ocupado por el sector representa el
23.5% de la industria local en su conjunto.

En Cordoba Capital, segun el Registro Industrial de la Provincia, existen 177
empresas autopartistas en la actualidad, mientras que el personal ocupado
en las mismas asciende a 6125 personas. Los obreros suman 4830.

Sin embargo, de acuerdo a los relevamientos y al censo telefénico realizado en
el presente estudio, algunas empresas que figuran en esa lista de 177, han
cerrado o no son autopartistas.

% Claudio Scaletta, “Trabajadores de segunda” en Cash, 15/10/00.
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En el cuadro se puede apreciar el peso de las PyME en el total de las firmas
autopartistas cordobesas.

Tamaio Cantidad % del total
Pequefias (hasta 20 118 66,66%
empleados)

Medianas (entre 21 y 40 24 13,55%
empleados)

Grandes (entre 41 y 400 34 19,20%
empl.)

Entre 1001 y 2500 empl. 1 0,56%
TOTAL 177 100%

Fuente: Registro Industrial de la Provincia (Operativo 2000). Secretaria de Industria. Ministerio de la
Produccion. Afio 1999.

La productividad por persona ocupada se multiplicd por seis veces en el sector
desde 1990, mientras que para el total de la industria lo hizo en
aproximadamente cuatro veces en igual periodo. La evolucion de este
indicador presentd una tendencia creciente con una gran pendiente positiva
que se acentua a partir del primer trimestre de 1997, lo que indicaria la gran
inversion en capital fisico experimentada en la industria y la incorporacion de
personal calificado.

Estas evidencias estarian mostrando que el incremento de la produccion se
debe principalmente a la transformacion del sector automotriz, la incorporacién
de nuevas tecnologias y el flujo de inversiones en capital fisico, como asi
también la especializacion en la produccion y la calificacion del personal
ocupado.

A su vez del total de mujeres desocupadas del gran Cdrdoba, un 9,8%
provienen de la industria manufacturera, evidenciando mas que la baja
desocupacion, el restringido empleo femenino en el sector.

Perspectivas futuras

Segun el informe de la Bolsa de Comercio de Cordoba, la industria automotriz
enfrentara varios desafios. El primero de ellos es el histérico problema del
exceso de capacidad: hay demasiadas plantas a nivel mundial. Las fusiones
entre fabricantes no solucionaran este problema, habra plantas que deberan
cerrar.

Las plantas que queden deberan adecuarse a nuevos métodos de produccién,
concentrandose en producir uno o dos modelos. Los autos se armaran a partir
de piezas fabricadas en diversas partes del mundo, debiendo cumplir con los
requisitos de acuerdo con el mercado de destino.
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En algunas autopartistas esto ya es una realidad. Un ejemplo de ello, se da en
la produccion de la caja del nuevo Volskwagen en Cordoba, mientras el auto se
fabrica en Puebla.

En cuanto a los productos, el mercado mundial demandara autos cada vez mas
diversos.

En la actualidad, ya se observa que los crecientes niveles de productividad
generan una tendencia a emplear cada vez menos personas por automovil
producido, buscandose cada vez mas empleados capacitados en manejo de
software (Informe de la Bolsa de Comercio). En este marco, cabe preguntarse si
Argentina podra ser competitiva a nivel internacional.

Los analistas coinciden en que las 11 plantas automotrices que actualmente
existen en el pais son mas de lo que soporta el mercado. En cuanto al
MERCOSUR, recién para el 2004 podria existir un régimen de libre comercio
para el sector. Hasta entonces, las asociaciones de fabricantes de automotores
y autopartes negociaran el porcentaje de autopartes locales de los vehiculos
fabricados en el pais.

Las perspectivas futuras del sector autopartista dependeran de la evolucion del
acuerdo de Argentina con Brasil dentro del marco de las negociaciones en el
MERCOSUR o, por el contrario los acuerdos del ALCA.

A nivel nacional la evolucién de la industria automotriz se sostuvo desde
comienzos de afo gracias a las ventas generadas por el plan canje, pero a
medida que éste llegaba a su finalizacion, los volumenes comenzaban a
descender. Desde ese momento se aprecia un comportamiento opuesto entre
las exportaciones y el mercado interno. Hacia el mes de noviembre la
produccion acumula un crecimiento del 15,5% pero con tendencia al descenso,
mientras las exportaciones muestran un crecimiento acumulado en el afio de
35,8% y continuaban creciendo. EIl prolongado proceso recesivo afectd
gravemente el consumo interno. La crisis de expectativas, la falta de
financiacion y la incertidumbre respecto al panorama econdémico frenaron el
consumo de manera abrupta, en especial el relacionado con aquellas
decisiones de compras postergables dentro de las cuales se pueden contar lo
automoviles.

En el Gran Cdérdoba esta situacién se acentua, y podemos observar en el
cuadro algunos indicadores del sector industrial, que para el primer trimestre
del 2000 el porcentaje de variacion promedio de la produccion industrial de
automotores, autopartes y materiales de transporte en general del -18,28%,
respecto del trimestre anterior (tercer trimestre de 1999). La disminucién mas
fuerte luego de la rama de los textiles. En ese trimestre sélo se observan dos
indicadores que aumentan: la capacidad productiva +1,28% y la existencia de
productos terminados +10,62, esta ultima esta indicando que las ventas han
sido menores a las expectativas que muestran los niveles de stocks. Esto lo
confirman ademas, los indicadores de las ventas que para el mismo periodo
disminuyen en —21,38%. Evidentemente, que no es inofensivo el efecto de
estos indicadores sobre la ocupacion de mano de obra y tenemos entonces
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que: el numero de personas ocupadas disminuyé en -3,14% vy las horas
trabajadas en —16,67%, todo esto respecto al trimestre anterior. En términos
absolutos la disminucion fue de —51,24 para la produccion, -56,94 las ventas, -
59,64 la reduccion del numero de personas ocupadas, -58,61 la cantidad de
personas ocupadas.

Indicadores de niveles de actividad del Sector Industria Automotriz, autopartes y
materiales para Transporte en General. Primer Trimestre del 2000

Indicador Producciéon Ventas en N° de Horas Capacidad Exist.de
$Ctte Personas Trabajadas Productiva Productos
Ocupadas Terminados
Con respecto al trimestre ant.  -51,24 -56,94 -59,64 -58,61 -0,01
% de Variaciéon Promedio -18,28 -21,38 -3,14 -16,67 1,28 10,64
Ponderado resp. al Trimestre
anterior

% de Variacion Promedio 55,43
Ponderado resp. al mismo
trimestre del afio anterior

Con respecto al mismo 39,38 -5,33
trimestre de afio anterior

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Encuesta de Evolucion Industrial, Inst. de Estadistica y
Demografia; FCE, UNC.

Si tomamos los indicadores del mismo periodo pero respecto al mismo
trimestre del afo anterior, encontramos que la produccion en porcentaje de
variacion promedio presenta un aumento de +55,43, en cantidades absolutas
también aumentd en 39,98% y sélo las ventas cayeron en —5,33%.

El panorama parece poco alentador, pero si vemos los valores del segundo
trimestre del 2000, esta tendencia parece revertirse muy lentamente.

Se observa un leve incremento del 7,51% pero una disminucion de la
capacidad productiva que supone de alguna manera una desinversién en el
sector. Las ventas desminuyeron pero en menor proporcion que en primer
trimestre (-6,57%) con lo cual parece frenarse la tendencia descendente.

Indicadores de niveles de actividad del Sector Industria Automotriz, autopartes y
materiales para Transporte en General. Segundo Trimestre del 2000

Indicador Producciéon Ventas en N° de Horas Capacidad Exist.de
$Ctte Personas Trabajadas Productiva Productos
Ocupadas Terminados
Con respecto al trimestre ant. 13,62 -33,36 -44.27 14,44 -46,92
% de Variacion Promedio -4,57 -0,94 -3,96 -8,42 -1,09 -1,10

Ponderados Expectativas
p/proéximo trimestre

% de Variacion Promedio -3,12
Ponderado resp. al mismo
trimestre del afio anterior

Con respecto al mismo -2,08 -2,38
trimestre de afio anterior

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Encuesta de Evolucion Industrial, Inst. de Estadistica y
Demografia; FCE, UNC.
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Segun el ultimo informe de |la Bolsa de Comercio de Cérdoba no han aparecido
aun senales de reactivacion econémica: la produccion industrial se redujo
durante enero (en relacién con diciembre y sin estacionalidad) un 6.4%,
ocurriendo algo semejante con el nivel de actividad del sector de la
construccion, que se redujo un 1.5% (también sin estacionalidad y durante el
mismo periodo). La produccién y las ventas al mercado interno de automotores
continuaron presentando fuertes variaciones negativas en relacion con iguales
meses del afno previo (-31.9% y -42.2%, respectivamente, durante febrero),
amortiguando la caida en la primera el fuerte incremento en las exportaciones
(+59.1% durante febrero), como viene ocurriendo desde hace varios meses.

En la Provincia de Cdordoba, luego de un afo 2000 con fuertes caidas en el
nivel de produccién industrial (durante los primeros tres trimestres se redujo un
9.4% en relacion con igual periodo de 1999), el principal sector dentro de la
industria continud presentando fuertes caidas: la produccién de automotores se
redujo durante los meses de enero y febrero de 2001 69.6% y 28.5%,
respectivamente, en relacion con iguales meses de 2000.

La produccién de automotores continuo registrando variaciones interanuales
fuertemente negativas durante los dos primeros meses del afio, cayendo 41.4%
y 31.9% durante los meses de enero y febrero de 2001 en relacién con iguales
meses de 2000.

Es probable que la discusién publica acerca de la posibilidad de bajar
impuestos que afecten a la produccién y/o venta de automotores haya
postergado algunas decisiones de compra durante lo que va del aho, aunque
es importante destacar que, como puede observarse en uno de los graficos que
siguen, las ventas de automotores al mercado interno presentan fuertes
variaciones interanuales negativas desde la mitad del afio pasado.

Produccion de Automotores
(% de variacidn respecto a igual mes del afo previa)
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Expertaciones de Automotores
(% de variacién respecto a Igual mes del afio previo)
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Estas caidas en las ventas, de alrededor del 40% en los ultimos meses, han
sido compensadas en parte por el fuerte crecimiento de las exportaciones, que
tienen mejores perspectivas luego del acuerdo para exportar vehiculos al
mercado mexicano con aranceles preferenciales (aunque dentro de un cupo).

Ventas de Automotores al Mercado Interno
(% de variacion respecto a igual mes del afio previo)
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Al igual que a nivel nacional, la produccién de automotores en la Provincia
de Cordoba presenté durante enero y febrero de 2001 fuertes variaciones
negativas en relacion con iguales meses del afio previo, continuando asi con la
tendencia decreciente evidenciada ininterrumpidamente desde junio de 2000.
Debido a esto, el acumulado anual de produccion se redujo de 125,358
unidades en mayo de 2000 a las 89,577 unidades en febrero de 2001.
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Produccion de Automotores en la Provincia de Cordoba
(% de variacidn respecto a igual mes del afic previo
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Produccion de Automotores en la Provincia de Cérdoba
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Si bien la industria automotriz logré una reduccion de impuestos especificos a
los automotores de mas de $ 15,000 (se elimind la alicuota del 4% para los
vehiculos con un precio menor a los $ 20,000 y se redujo el 8% al 4% la
alicuota para los vehiculos con precio mayor a $ 20,000), la fuerte presion de
los gobernadores delas provincias con interés en esta industria para lograr una
baja de impuestos nacionales a los automotores como el IVA .

Febrero del 2000. Datos Actualidad.

La Produccion Industrial en Cérdoba registré una caida del 25,1% en relacion
con igual mes del afio anterior. El bajén fue tan fuerte que la actividad también
resulté menor a la de enero.

El sector automotores y autopartes lideré las bajas, con un retroceso del

22,9%. Los demas rubros también registraron bajas excepto el de textiles que
crecio 0,54% en relacidn con febrero del 2000.
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A partir de los aranceles a la importacion impuestos por la nueva Ley de
Competitividad los empresarios industriales esperan que la demanda se
canalice hacia sus productos.

En el mes de febrero la producciéon en unidades fisicas cayo 0,87% en relacién
a enero y las ventas en pesos constantes un 3%.

El Personal ocupado disminuy6 1,7%, en tanto que las horas trabajadas
aumentaron 28,2% (Datos de la Encuesta de Evolucion Industrial de Cordoba
de la Facultad de Ciencias Econdmicas de la UNC).

Grafico: Produccion en el Cordoba en Febrero del 2001 en relacion a Febrero del
2000

I gectores en Eorcentﬁes Ee aarlacmn

Fuente: Encuesta de Evolucion Industrial de Cordoba. Facultad de Ciencias
Economicas-UNC
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