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Entralnement des gens de mer & l'utilisation des
aides a la navigestion et autres dispositifs de sécurité

(Informations complémentaires)

Les informetions données aux pages suivantes sont soumises au
Comité mixte afin de compléter celles qui figurent au Rapport sur
l'entrainement des gens de mer & l'utilisaztion des azides a 1la
navigation-et aux dlSpOSltl;S de sécurité (Document JCST/I/1964/1).

klles comprennent une analyse des réponses au questionnaire,
regues des gouvernenents du Cnlll, de Cuba, de Gréece, de ngerla,
du Portucal de la République féderale d'Allemagne et de 1'U.R.S.S.,
qui nous sont parvehues trop tard pour flnurer dans le rapport
principal mentionné ci-dessus,

CHILI

Aides & la navigation

La formation des éléves officiers de la marine marchande est.
assurée par le programme quadriennal -de l'Académie  navale, dont
une année est consacrée a la formation pratigque sur des navires
marchands en exploitation ou navires de guerre., Les exawens en
vue du certificet d'aptitude ont lieu & lfachévement de ce
programme., '

Le personnel subalterne est entrainé exclusivement & bord des
navires au cours de son travail journalier et des exercices a
bord. .

Les éléves officiers regoivent un enseignement théorique et
pratique dans le radar, le radloaonlometre, Te compas ayroscoplque
et le pilote automatique, ainsi que dans le compas magnétique.
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Les diplomés de l'Académie navale sont formés & 1l'utilisation et
a4 l'entretien de ces aides & la navigation et sont capables
d'exécuter les petites réparations.

Les examens pour tous les degrés de dipldme d'offlcler du pont
exigent la connaissance de l’usage pratique de ces aides a la
navigation.

Aucun certificat spécial de conflrmatlon n'est prévu pour les

gens de mer ayant regu un entralnément complet dans une de ces
aides a la navigation.

Engins de sauvetage

Durant les trois années d'enseignement & l'Académie navale
et l'année passée en mer, les éléves.officiers regoivent une for-
mation tant théorique que pratique dans. la mise & l'eau, la
manoeuvre, l'armement et l'entretien des embarcetions et radeaux
de sauvetage. Ils sont aussi entrainés 4 ltutilisation et a
l'entretien des brassiéres et bouées de sauvetage, appareils lance-
amarres et autres appareils de sauvetage.

Des exercices mensuels de sauvetage obligatoires qui ont lieu
a bord servent a4 exercer les officicrs et le personnel subalterne
dans la wmise & l'eau des embarcations de sauvetage et l'usage des
appareils de sauvetage.

L'entralnement suivi et l'habileté acquise dans la manoeuvre
des embarcations de sauvetage ou autres appareils de sauvetage ne
donnent pas lieu & la délivrance d'un certificat. Les examens
pour lTobtention du dipldme de capacité d'officier exigent la
connaissance de l'armement et des oper tions de sauvetage et les
éléves de 1'Académie navale dlplomes, aprés avoir suivi “le programme
de quatre ans, sont considérés comme bien entralnes et capables
dans ces matieres.

Dispositifs de prévention, de détection et d'extinction du feu

Les trois années d'études a l'Académie navale et l'année
passée a bord d'un navire marchand ou navire de guerre naviguant
assurent aux éléves officiers l'instruction théorique et pratique
dans le fonctionnement, l'utilisation pratique et l'entretien des
différentes categorles d'equlpement de prévention et d'extinction
des incendies qui se trouvent & bord.

Les exercices d'incendie, qui doivent avoir lieu & des inter-
valles d'un mois sur tous les navires marchands et navires de
guerre, assurent l'entrainement constant de-tous les officiers et
inembres du personnel subalterne & bord.
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Les programmes d'examen pour les dipldmes d'officier de
tous degrés comportent la connaissance des mesures pratiques de
lutte contre les incendies.

Les gens de wmer employés & bord des navires pétrcliers ont
suivi un entrainemsnt spécialisé dans la wmanutention et le soin
des cargaisons portées par les navires de cette catégorie et dans
les mesures de sécurité qulelles exigent. " Une instruction est
donnée dans les techniques spéciales de lutte contre l'incendie
applicables aux cargaisons de pétrolec.

CUBA

Aides & la navigation

La formation prénauticgue des éléves officiers a l'Académie
navale comporte une instruction cans la théorie du fonctionnement,
l'utilisation pratique et l'entretien des installations de radar
maritime, le radiogoniométre, le decca, le loran et le consol, le
compas gyroscopique et lc pilote automatique, ainsi que sur le
compas magnétique., L'accomplissement satisfaisant de la formation
dans une de ces aides a la navigation ne donne lieu a la délivrance
d'aucun certificat.

Bngins de sauvetage

La formation pour les éléves officiers & l'Académie navale
comporte une instruction dans les aspects suivents des appereiis
et opérations de sauvetage en mer :

a) mise & 1l'eau et manoeuvre des cmbarcations de sauvetage;

b) armement porté sur les embarcations de sauvetaze, usage et
- entretien de cet armement;

c mise & l'eau et manoeuvre des radeaux rigides ou pneumatiques;
. (= ?

d) usage des appareils lance-amarres, bouées Ge sauvetage et
brascsiéres ce sauvetage. '

Aucun certificat spicial n'est délivré & 1l'éléve officier en

témoignage de llentralnement suivi avec succés dans l'utilisation
des appareils de sauvetage de tous genres,

Dispositifs de prévention, de détecticn et d'extinction du feu

Le prograrme de formation prénautique de l'hcadémie navale
pour les éléves officiers comporte la théorie de la lutte contre
les incendies comme aussi liutilisation pratique des différents
types d'appareils de lutte contre le feu,
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Lt'instruction théorique, qui comprend des démonstrations
pratiques, couvre les sujets suivants g

a) théorie du feu et extinction du feu;

b) classification des incendies;

c) catégories de matiéres combustibles & bord;
d) utilisation d'agents d'extinction divers;
e) incendies dans la salle des machines, la cale ou le poste

radiotélégraphique.

L'instruction pratique dans lz lutte contrs le feu couvre
l'usage et l'entretien de l'équipement suivant de lutte contre
l'incendie : :

a) manches d'incendie, lances d'incendie et raccords;

b) extincteurs portatifs ou fixes & l'anhydride carbonique;

c) équipement d'extinction & mousse ct dispositifs dl'emploi de
la mousse pour les incendies;

d) systemes et dispositifs de pulvérisation dfeau.

GRECE,

Aides a la navigaticn

Une école spéciale de l'Etat, placée sous la surveillance de
la Division de la formation maritime de la marine marchande au
ministére de la ilarine marchande, assure, selon lcs méthodes les
plus nouvelles, la formation des éléves officiers dans l'usage
des aides modernes, Un cours de deux semaines est donné pour le
radar et un cours d'une semaine couvre le radiogoniométre, le
decca, le loran et le consol. Tous les cours assurent une instruc-
tion dans la théorie du fonctionnement, l*usage pratique et les
réparations élémentaires de ces aides a la navigation,

Les candidats au dipldme de capitaine de la classe B doivent
avoir suivi ces trois cours, de méme que les candidats au grade de
capitaine de la classe A ayant obtenu leur dipléme de la classe B
avant que cette formation spéciale existét.
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Un certificat est délivré a tous les officiers et éléves
officiers qui, cette formation achevée, subissent avec succés les
épreuves requises.

Dans un avenir precchain, la durée de cette formation dans
les aides a la navigation sera portée des quatre semaines actuelles
a4 huit semaines et couvrira le radlo-telephone et le sondeur
acoustique.,

L'instruction sur le compas magnétique et le sondeur acoustique

figure aux. vastes. prograsmes de formation des officiers et membres
du personnel subalterne ce la marine march nde.

BEngins de sauvetave

La formation théorique et pratique dans les engins de sauve-
tage fait partie du programme de formation des officiers et du
perscnnel subalterne. De plus, dans un avenir proéhain, un centre’
spécial de formation pour les gens de mer assurera l'instruction
dans lcs aspects suivants des opérations de sauvetage & bord :

a) mise-a'l'eau et manoeuvre des opérations de sauvetage;

b) connaissance de l'armement des embarcaticns de sauvetage et
de son entretien;

c) manoeuvre des radeaux de sauvetage, rlgldes ou pneumathues-;

d) emploi d'apparells lance-amarre, fusées de 31gnallsat10n ct
ceintures de sauvetage.

Dispcéitifé‘dé'préventidn‘de déteétion et dl'éxtinétion du feu

La formation théorique et pratique dans 1l'équipement et les
techniques de lutte contre l'incendie fait partie des programnes_
de formation des officiers et du personnel subalterne.

: Le nouveau centre de formation pour les gens de mer fournira
une instruction conplementalre dans la lutte contre les 1ncend1es.
La -formation prévue couvrira : : :

a) 1tusage des différents types d'appareils respiratoires pour la
lutte contre l'incendie;

b) les techniques de lutte contre 1l'incendie qui utilisent des
systemes dlextinction par la vapeur d'eau, l'anhydride carbo-
nlque, ou par pulvérisation d'eau (Sprlnkler),

c) la détection de 1ltincendie et les systémes d'alarme;

d) llusage c'ex+1ncteurs de manches et lances d'incendie, et
les raccords 1nternat10naux de Jjonction avec la terre,



NIGERIA

Aides & la navigation

Un cours de formation de six mois est organisé pour le futur
personnel subalterne de la marine marchande. Les éléves sont
instruits dans la théorie, l'usage et l'entretien du compas
magnétique.

La formation de gens de mer et futurs officiers expérimentés
s'effectue au moyen d'une expérience pratique & bord de navires en
exploitation. Les officiers et le persomnnel subalterne acquierent
ainsi l'expérience de l'usage des différentes aides a la navigation
dont leurs navires sont équipés,

Engins de sauvetage

Le programme de formation pour le futur personnel subalterne
comprend lt!'instruction et les exercices pratiques dans la mise a
l'eau, la manceuvre ct l'entretien des embarcations de sauvetage.
Les éléves se rendent fréquemment & des navires dans les ports pour
étudier les embarcations de sauvetage et participer a des excercices
avec cet équipement.

Tous les officiers et membres du personnel subalterne des
navires marchands naviguants participent & des exercices pratiques
avec des cngins de sauvetage au cours des exercices dlalerte qui
doivent avoir lieu réguliérement & bord. }

Dispositifs de prévention, de détection et d'extinction du feu

Une instruction dans le fonctionnement, l'usage et l'entretien
des extincteurs d'incendie, portatifs ou non portatifs, est donneée
au personnel subalterne durant la formation prénautique de six
mois,

Les officiers et les membres du personnel subalterne acquiérent
une expérience pratique dans l'usage des différents systémes ct
appareils de lutte contre l'incendie au cours des exercices d'incen-
die et d'alerte organisés réguliérement & bord des navires naviguants.

PORTUGAL

Sous la surveillance du ministére de la Marime, 1l'Bcole nau-
tique donne des cours de formation pour l'obtention du brevet de
capacité de capitaine, d'officier de pont, d'officier mécanicien,
d'opérateur de radio et d'officier du service général,
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L'icole de merins et de mécaniciens de la marine marchande,
placée sous l'autorité du Conseil national cde la marine marchande,
assure la formation du personnel subalterne.

Aides & la navigation

Les éléves officiers de pont de l'icole nautique regoivent
une {ormation théorique et pratique dans les diverses zides
modernes & la navigation. Cette formadtion porte sur l'équipement
et les sujets suivants

i) radar : principes d'opération et caracterlsthues des
instaTiations de radar; identification des échos; cartes de radar
et image du radar; navigation au radar; usage du radar pour la
prévention de collisions;

ii) systémes consol, decca et loran; théorie et fonctionnement
de l‘equlpement détermination de lignes de position et usage des
cartes spe01ales, précision et portee de 1l'équipement;

iii) radiogoniométre : étalonnage; détermination des azimuths et
des lignes de position; projection des azimuths ct carte de
Mercator; correction de Givrey; description de 1l'équipement et des
types de systémes d'antennes et principes;

1v) ‘compas magnethue H pr1n01pes, description du conpas, usage
pratique dans la navigation; ent rctien, erreurs de compas ct
méthodes de compensation et emplacement du compas;

v) - compas gyroscopique et _pilote automatigue ¢ pringipes théori~
ques; rfonctionnement et usage de lléequipement; précision du compas
gyroscopique; réglages et entretien; avantages et inconvénients, -

La formation suivie avec succés dans une de ces zides & la
navigation n'est pas sanctionnée par un cerulflcat ni sous aucune
autre forme.

Engins de sauvetage

Tous les éléves officiers de 1l'Zcole nautique sont formés dans
la mise & 1l'eau, la manoeuvre, lfarmement et l'entrecticn des embar-
cations et radecaux de szuvetage. Ils regoivent aussi une instruc-
tion pratique dans l'usage des bouées de sauvetage, des brassiéres
de sauvetage, des apparcils lance-amarres et de 1'equ1pemcnt de
sauvetage connexe,

Les futurs membres du personnel subalterne qui sont formés dans
1'Ecole des matelots et mécaniciens 'de la marine marchande sont
instruits également dans l'utilisation des embarcations de sauve-~
tage et autre éguipement de sauvetage se trouvant sur le navire.




La formation acquise dans l'usage des engins de sauvetage
n'est sanctionnée par aucun certificat.

Les alertes organisées a bord des navires marchands en exploi-
tation exercent les gens de mer dans l'usage des cmbarcations at
autres appareils de sauvetage.

Dispositifs de prévention, de détection et d'extinction du feu

Les éléves officiers de 1l'icole nautique et le personnel
subalterne qui est formé dans 1l'Zcole de matelots et wécaniciens
de la marine marchande regoivent un enseignement théorique et
prathue dans le fonctionnement ct l’usage des divers systémes de
prévention et dlextinction des incendies & bord des navires.

Les gens de mer A bord des navires en exploitation participent
& des exercices d'incendie organisés réguliércment.

REPUBLIQUZ FEDERALE D'ALLEMAGNE

Aides & la navigation

L'instruction théorique et pratique dans le radar, le radio-
goniométre, le decca, le loran, le consol, le compas gyroscopique
et le pilote automatique, le compas maHnethuc, le sondeur acous-
tique et le radio-téléphone cst donnéé dans le cadre du prograimme
de formation pour les capltalnes et lzs officiers par les écoles
de navigation, Comme il n'y a pas de cours Sp°c1alemcnt consacrés
a ces sujets, la formation regue et la capacité démontrée dans
l'usage de l'une de ces aides a la nuv1gat10n ne donnant pas lieu a
la déIlivrance d'un certificat,

Les membres du personnel subalterne sont formés a l'usage du

compas magnétique dans les écoles de wmarins au cours de leur
formation de timonier, -

Lngins de sauvetage

La formation dans le fonctionnement et l'usage des engins de
sauvetage est donnée au personncl subalterne dans les écoles de
marins. Un certificat de canotier breveté est délivré aprés une
période postérieure de séjour cn mer d'au moins une année aux
membres du personnel subalterne qui ont recu cette formation.

Les officiers et membres du personnel subalterne de tous les
services sont constamment entralinés & la manocuvre des embarca-
tions de sauvetage durant lcur service a bord., La formation quant
aux -autres appareils de sauvetage est donnée dans les diverses




écoles de navigation pour officiers. Une formation spéciale de
canotier est donnée aussi dans les écoles maritimes du Syndicat
des travailleurs des transports ct services publics. Cette
formation n'a pas un caractére obligatoire selon le réglement
officiel de formation,

ispositi de prévention, de détection ¢ sxtinction du feu
Dispositifs de détect t dlaxt t du f

Le personnel subalterne est formé a l'emploi et a l'entretien
des systemcs ét équipements de lutte contrc l'incendie dans les
écoles de marins., Un ¥certificat de spécialiste du feu” est
délivré a tout matelot orevete aprés examen et aprés 24 mois de

-

service a la mer.

Les écoles de navigation pour OLflClLrs donnent aussi une
instruction dans l'equlpbmont et les techniques de lutte contre
1'incendie.

Une formation spéciale de spécialiste de la lutte contre le
feu est donnée dans les écoles maritimes du Syndicat des travail-
leurs des transports et services publics; cette formation n'a pas
un caractere ooligatoire selon le réglement officiel de formation,

Tous les officicrs et membres du personnel subalterne parti-
cipent aux opérations de lutte contre les incendies au cours des
exercices dl'alerte réguliérement organisés & bord.

ENEGAL

La formatﬂon de capitaines, officiers de pont et officiers
mécaniciens pour la navigation au long cours a lieu principalcment
dans les écoles francaisecs de navigation, qui donnent une formation
développée en ce qui concerne les aides a la navigation, les engins
de sauvetage et la lutte contre l'incendie.

L'Ecole de la marine marchande sénégalaise, récemment créée,
donne des programmes de formation pour les patrons de caboteurs,
bateaux de p€che et autres petits navires, Les dipldmés sont
occupés en qualité de sous-ordre pendant dix-huit mois avant
d'obtenir le brevet de patron.

A ltavenir, la formation prénautique du personnel subalterne
aura lieu a bord d'un nav1re—ecole. Le programme et la durée de
cette formation seront les mémes que dans les écoles francaises:
de méme niveau, mais adaptés aux conditions spéciales du Sénégal.
Les éléves recevront une 1nstructlon pra¢ique dans le fonctionnement
et 1l'utilisation des aides & la navigation et des dispositifs de
sécurité. L'équipement dont est doté le navire-école servira a
l'organisation d'exercices pratiques. Il n'est pas envisagé de
délivrer des certificats spéciaux sanctionnant cette formation.
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La formation des marins comporte quatre catégories i

i) institutions de wécanique navale au niveau universitaire pour
les jeunes gens de dlx-sept a tronte-c1nq ans, ayant une
formation secondaire compléte;

ii) écoles tecnnlques au niveau moyen pour les futurs officiers
de quinze a trente ans;

iii) écoles professionnelles maritimes pour les membres du person-
nel subalterne 8gés d'au moins dix-sept ans;

iv) cours par correspondance au niveau universitaire et moyen pour
la formation de marins employés sur des navires, en vue des
fonctions dlofficier. ~

Les membres capables du personnel subalterne ayant deux années
de service a la mer peuvent aussi €tre admis aux institutions du
niveau universitaire ou moyen pour officiers.

La formation dans toutes les institutions maritimes est
dispensée gratuitement et comprend la nourriture et le logement,
l'uniforme, les soins médicaux et toutes autres dépenses en
liaison avec la formation sans frais pour lecs éléves.

Comme complément des études théoriques sur des sujets profes-
sionnels, comprenant les formes modernss d'aide & la nav1vat10n,
d'engins de sauvetage et de lutte contre l'incendie, tous les
élévés des trois catégories d'institutions de formation regoivent
un enseignement pratique dans lcs laboratoires de 1l'école, Ces
laboratoires sont munis d!'équipements maritimes complets pour la
formation d'officiers et de personnel subalterne dans tous les
services a bord. De plus, tous les éléves regoivent un enseigne-
ment pratique & bord des navires-écoles, Les institutions au
niveau universitaire et moyen, en particulier, entretiennent de
grands navires-écoles spécialecment equwpes pour une vaste formation
pratique des futurs officiers de la marine marchande. Cette
formation comprend l'enséignement dans l'utilisation des aides &
la navigation et autres dlsp031t1fs de sécurité.

Les futurs officiers ayant suivi complétement les cours d'une
école de mecanlque navale du niveau universitaire ou d'une école
technlque du niveau moyen peuvent se presnnter aux examens d'Etat
pour l'obtentlon du d1010m° dtofficier de la marine marchande.

La durée de l'enscignement dispensé au personnel subalterne
varie avec la nature des fonctions. L'enseignement de base
dlspense aux futurs membres du personnel subalterne a une durée de
six mois et peut etre donné soit dans une école de formation pro-
fessionnelle, soit & bord.
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Les membres du personnel subalterne qui ont terminé avec
succés ‘un cours de formation regoivent un certificat pour leur
fonction particuliére a bord. Ils sont aptes a utiliser les
aides a la navigation, les engins de sauvetage et les principaux
appareils de lutte contre l'incendie.

Les cours de formation par correspondance sont destinés aux
gens de mer qui étudient pour obtenir le dipldme dfofficier de la
marine marchande. Des dispositions spéciales sont prévues a bord
en faveur des marins suivant ces cours et il existe pour eux, dans
la plupart des ports de mer soviétiques, des bureaux de consultation.
Les éléves sont tenus d!étudier la théorie des diverses aides a 1la
navigation et autres équipements de sécurité en mer; ils regoivent
leur formation pratique pour l'usage de ces équipements dans
l'exercice de leurs fonctions a bord.
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INTRODUCTION

La Conférence internationale pour la sauvegarde de la vie-
humaine en mer (Londres, mai-juin 1960) a adopté une recomman-
dation (n® 39) sur l'entrainement des capitaines, officiers et
marins 4 l'utilisation des aides & la navigation et autres dis-
positifs. Dans cet instrument, il est recommandé aux gouverne-
ments de prendre toutes les dispositions possibles pour faire
en sorte que la formation des gens de mer & l'utilisation des
aides & la navigation et autres dispositifs destinés a assurer
leur sécurité soit suffisamment compléte et tenue & jour de
maniére satisfaisante. I1 dispose aussi gue, dans leurs domaines
dtactivité respectifs, 1'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime et 1'Crganisation internationale
du Travail coopéreront étroitement 2 ces fins, l'une avec l'au-
tre et avec les gouvernements intéressés, La recommandation se
référe en.outre & l'article 3 de l'accord conclu entre 1'0.M.C.I.
et 1'0.I.T., qui prévoit la création de commissions mixtes appe-
lées & examiner toutes les gquestions d'intérét commun. Ie texte
de cette recommandation est reproduit & l'ammexe I du présent
rapport. '

A 1a suite de l'adoption de la recommandation n°® 39,
1'0.M.C.I., aprés avoir consulté 1'0.I.T., a demandé aux gou-
vernements membres et aux gouvernements des autres Etats invités
3 la Conférence internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer de 1960 de fournir des renseignements sur les me-
sures prises ou envisagées pour donner effet & ladite recomman-
dation. Les informations regues des gouvernements~en'répo§se A
cette demande ont été publiédes en aolit 1961 par 1'0.M.C.I.— et
examindés ultérieurement par la Commission maritime mixte de
1'0.I.T. & sa 19me session (Gendve, octobre 1961), La Commis-

" sion a pris connaissance de ces données, qu'elle a appréciées

34 leur juste valeur, et a adopté une résolution au sujet de la
création d'un comité mixte C.I.T./0.M.C.I., chargé d'étudier

le probléme de la formation des gens de mer & la mise en oeuvre
des aides & la navigation et autres dispositifs de sécurité
installés & bord des navires. Cette résolution a été approuvée,
34 sa 150me session (novembre 1961), par le Conseil d'administra-
tion-.du B.I.T. qui a donné pour instruction au Directeur géné-
ral de s'entendre avec le Secrétaire général de 1'0.M.C.I. au
sujet de la marche & suivre en vue de la création, par les deux
organisations, dudit Comité mixte. ‘

1 Entrafnement des capitaines, officiers et marins -
1'utilisation des aides 3 la navigation et autreg dispositifs

(0.M.C.I., Londres, 1961). Un supplément a cette brochure,
publié .en 1962, contient des renseignements complémentaires.



Le Comité de la sécurité maritime de 1'0.M.C.I, a été
mis au courant, lors de sa sixiéme session (Londres, janvier
1962), de la recommandation adoptée par la Commission maritime
mixte et des mesures prises & cet égard par le Conseil d'admi- .
nistration du B.I.T. Elle ‘a convenu qu'il fallait examiner
la question de la participation de 1'0,M.C.I. au Comité mixte
et prendre 4 cet effet des décisions lors d'une réunion ulté-
rieure. A sa neuviéme session (Londres, 1964), le Comité a *
formulé des recommandations relatives au champ d'activité et
4 la composition du Comité mixte, et a fait sienne 1la proposi-
tion visant & ce qu'il se réunisse au sigge du B.I.T. & Genéve
du 14 au 19 décembre 1964,

Pour compléter et mettre & jour les renseignements précé-
demment recueillis par 1'0.M.C.I., il a été décidé d'envoyer
aux Etats Membres de 1'0.I.T. un guestionnaire - reproduit &
1l'annexe II du présent rapport - qui a été élaboré de concert
avec le Secrétariat de 1'0.M.C.I. Vers la mi-septembre, 51 ré-
~ ponses & ce questionnaire, expédié le 21 mei 1964, avaient été
recgues des gouvernements. Le Comité de la sécurité maritime a
proposé, & sa neuvieme session, que le Comité mixte étudie, en
vue de définir ses méthodes de travail et 1l'ordre du jour, les
réponses regues ainsi que les renseignements figurant dans la
brochure publiée en 1961 par 1'0.M.C.I. et dans le supplément
de 1962 dont il est question plus haut. ILes recommandations
du Comité de la sécurité maritime ont ét¢ approuvées par le
Cons§11 de 1'0.M.C.I. & sa 13me session (Londres, septembre
1964). ' _

Le B.I.T. souhaite exprimer sa reconnaissance au Secré-—
tariat de 1'0.M.C.I., qui a collaboré & 1'étude de la documen-
tation recueillie tout en procurant une aide et des conseils
techniques dans le cadre de la rédaction du présent rapport,
ainsi qu'aux gouvernements qui ont fourni les renseignements
grice auxquels il lui est possible de présenter au Comité
mixte les données les plus récentes guant aux -dispositions pri-
ses dans les divers pays en vue de la formation des gens de mer
3 1l'utilisation des aides & la navigation et aux dispositifs de
sécurité. '

On s'est employé, dans le chapitre I du présent rapport,
4 rendre compte brievement de la nature des problémes gque sou-
léve la formation & la mise en oeuvre des divers auxiliaires
de navigation, des engins de sauvetage et du matériel de détec- v
tion et de lutte contre l'incendie couramment utilisés & bord
des navires du monde entier.

Les aspects concrets de la guestion sont étudiés au cha-
pitre II, consacré aux programmes nationaux de formation, et
classés sous trois grandes rubriques : aides & la navigation;
engins de sauvetage; matériel de lutte contre l'incendie.



)

Les renseignements fournis sont récapitulés succinctement
au chapitre I1I dont les différentes parties traitent d'aspects
particuliers du probleme, Les éléments essentiels des informa-
tions regues sont résumés & la fin, ou sont également formulées

certaines questions qui pourraient servir de base de discussion
au Comité mixte.



CHAPITRE I

NATURE DU_PROBLEME

La notion de "sauvegarde de la vie humaine en mer" ne peut
8tre dissociée des caractéristiques de structure du navire, du
matériel de protection dont il est doté et de l'aptitude des
gens de mer & tirer parti, dans des situations critiques, de ces
caractéristiques et de ce matériel,

Les innovations enregistrées au cours des ans dans la cons-
truction navale et dans l!'équipement des navires ne se sont pas
traduites par une réduction importante des sinistres maritimes.
C'est ainsi que le radar, dont on pensait au début qu'il mettrait
un terme aux abordages en mer, n'a répondu & cette attente que
dans la mesure ou il était servi avec compétence et convenable-
ment entretenu. Son utilisation défectueuse est une des causes
- parfois m@me la cause principale - de nombreux et fréquents
abordages.

La formation selon les régles des équipages & l'utilisation
des dispositifs de sécurité et des instruments de navigation
constitue une garantie des plus efficace de la sécurité en mer.
On sait, d'aprés les rapports de sinistres maritimes, que des
navires ont souvent été perdus ou gravement endommagés et que des
&tres humains ont péri ou ont été blessés parce que les équipages
n'étaient pas familiarisés avec les auxiliaires de navigation et
le matériel de sécurité mis & leur disposition, parce qu'ils
n'étaient pas convenablement formés & la mise en oeuvre de ce ma-
tériel ou parce que les instruments de navigation ou 1l'équipement
de protection étaient dans un état matériel tel gu'ils ne pou-
vaient 8tre utilisés sur le champ et avec le maximum d'efficacité.

Les navires actuels, construits selon les méthodes modernes
et équipés d'instruments de navigation plus perfectionnés, exigent
une plus grande compétence de la part des gens de mer. Les normes
de sécurité ne pourront &tre améliorées ou méme maintenues & leur
niveau actuel si la qualité, le niveau et 1l'étendue de la forma-
tion des gens de mer & la conduite des navires modernes ne sont
pas adaptés & 1l'évolution des criteres professionnels.

Aides & la navigation

Les principaux auxiliaires modernes de navigation dont la
mise en oeuvre et l'entretien exigent une certaine compétence
sont : le radar, le radiogoniometre, le sondeur aux ultra-~sons,
le radiotéléphone VHF, le Decca, le Loran, le Consol, le compas
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gyroscopique et le pilote automatique. Le radiogoniometre est

le sewl dont, en vertu d'un accord international, doivent étrel
équipés tous les navires effectuant des voyages internationaux™;
1t'installation du radar est recommandée mais pas obligatoirez;
presque tous les navires sont dotés de sondeurs ultra-sonores;

le compas gyroscopique fait généralement partie de 1l'équipement
des navires, mais le pilote automatique est moins courant; le
systéme Consol est utilisé principalement sur 1l'Atlantique nord;
la radiotéléphonie VHF, indispensable si on veut profiter au
mieux des réseaux de radars portuaires, et dont ltusage se répand
rapidement, a une portée de 25 milles marins; le systéme Loran est
employé sur la cdte américaine et en Extréme-Orient; le Decca est
déja trés répandu dans les eaux européernnes et dans le Golfe per-
sique. Il existe deux autres systemes - la navigation par effet
Doppler-Fizeau et la navigation par inertie - qui ne sont cependant
pas utilisés actuellement dans la marine marchande. Ces appareils
et instruments électroniques et mécanigues aussi compliqués que
coflteux ont fortement contribué & augmenter & la fois la sdcurité
et la complexité de la vie en mer. Les auxiliaires de navigation
modernes permettent de manoeuvrer les navires en toute sécurité
dans les conditions les plus défavorables, mais il faut que les
navigateurs soient compétents et trés expérimentés.L'officier
chargé de la navigation et ses aides doivent 8tre parfaitement
familiarisés avec la mise en oeuvre de ces appareils et avec
lt'interprétation des éléments affichés. Tout comme il faut des
années de navigation pour apprendre & apprécier correctement ce
que pergoit 1l'oeil, l'interprétation des données fournies par ces
instruments exige une grande expérience.

L'interprétation erronée des indications d'un instrument
fonctionnant bien n'est pas le seul et unique risque qui se pré-
sente; les appareils mal entretenus et dont le fonctionnement
laisse & désirer ont été la cause de bien des abordages, échouages
et engloutissements. En conséquence, il est indispensable gque les
opérateurs de radar, de radiogoniometre et d'autres auxiliaires
de navigation non seulement connaissent bien le matériel et soient
capables de l1l'utiliser au mieux, m2is encore qu'ils soient en me-
sure de déceler tout défaut de fonctionnement et toute inexactitude
dans les indications fournies. ©Seule une formation d'ensemble,
notamment & l'entretien des appareils, complétée par une expérience
pratique et des stages de rappel, peut leur permettre d'acquérir
les connaissances et la compétence voulues.

Convention internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, 1960, chapitre V, régle 12, cf. chapitre IV,
regle 11.

2 Recommandation n° 45 adoptée en 1960 par la Conférence

internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer.



g) . Radar

Au point de vue -de la sécurité, le radar est peut-&tre le
plus 1mporuant de- tous les auxiliaires de navigation, car il
peut servir non seulement & la navigation, mais encore a la
prévention des abordages. - Toutefois - le fait a été signalé
plus haut - le nombre des abordages en mer n'a pas diminué avec
.1'1nSta11at10n de plus en plus courante du radar sur les navires.
Cela s'explique en grande partie par le fait que les routes’
maritimes sont parcourues par un nombre croissant de navires
toujours plus rapides et plus grands, et que les poris sont de
plus en plus encombrés, par le fait aussi que les radars de
‘nombreux navires ne sont pas utilisés selon les regles., Ltex-
pression "abordages dus en partle au radar" s 'est imposée & la
‘suite d'enquétes qui ont permis d'établir qu'une trop grande
confiance dans le radar ou une interprétation erronée des indi-
cations fournies par son écran, surtout lorsque la visibilité
est réduite, ont joué un rdle dans de graves abordages en mer
qui auraient pu &tre évités, peut-€tre, si 1'un ou l'autre navire
n'avait pas été équipé d'un radar. Pour que le radar puisse
vraiment servir & éviter les abordages, il est indispensable que
1'opérateur ait une connaissance approfondie et une grande expé-
rience de cet auxiliaire, et qu'il se rende compte de ses limites.

La Conférence internationale pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer a revisé, en 1960, les régles internationales pour
prévenir les abordages. en mer et les a complétées par un certain
nombre de recommandations relatives. & llexploitation des données
fournies par le radar en vue de la prévention des collisions.
L'accent est mis dans ces recommandations sur le risque que pré-
sente l'utilisation du radar par du personnel incompétent ou dont
la formation n'est pas suffisamment poussée.  Les nouvelles Regles
internationales pour prevenlr les abordages en mer, . ainsi que les
recommandations au sujet du radar,. entreront en vigueur en 1965.

b) Radiogonidmétre

Depuis plus de 50 ans, on & recours aux releévements communi-
qués par des stations radio au radiogoniometre de bord pour
déterminer la position du navire.

Le radiogoniométre permet de déterminer, outre la position
d'un navire pris dans le brouillard ou qui n'est pas équipé d'au-
tre instrument, celle de ravires ou d‘avions en détresse ou d'en-~
gins de sauvetage, ce qui explique liimportance du rdle qutil joue
dans la sauvegarde et la protection de la vie humaine en meér.
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I1 s'ensuit que, pour exploiter au mieux les possibilités
offertes par le radiogoniométre, le personnel de navigation doit
bénéficier d'une formation compleéte afin qu'il puisse s'*en servir
avec compétence.

¢) Decca, Loran et Consol

Les systémes de radionavigation tels que le Decca, le Loran
et le Consol sont fondés sur le méme principe, l'émission par des
stations terrestres de lignes de position qui sont captées par les
récepteurs de bord. ILa position est définie par l'intersection
de deux de ces axes de position.

Dans le systéme Decca, on détermine lz positiorn du navire en
mer par mesure de la différence des phases de paires de signaux
diffusés par deux stations fixes et captés par le récepteur de
bord.,. .

Dans le systéme Loran, la différence des temvs de propagzation
des impulsions & haute fréquence émises par deux stations terres-
tres est mesurée avex précision par le récepteur de bord. A cha-
que différence correspond une ligne de position hyperboligue, la
position du navire étant déterminée par l'intersection de deux
hyperboles.

Le Consol est un systéme directionnel de navigation sur
longues distances qui fait appel & un émetteur terrestre & moyenne
fréquance et a4 dzs antennes spéciales alignées. Les signaux émis
peuvent &tre captés par un récepteur de bcrd ordinaire, Les rele-
vements fournis nermeiient de déterminer la position du navire avec
une precision variabie.

d) Compas

Etant donné que les navires et bateaux de tous types, ¥y
compris les canots de sauvetage, sont pour la plupart équipés d'un
compas magnétique, du fait aussi que l'on trouve couramment les
compas gyroscopiques et pilotes automatiques sur les navires mar-
chands modernes, -1l es? indispensable gque tous les gens de mer
soient familiarisés avec la théorie, la pratigue et l'entretien
de ces auxiliaires de navigation.



e) - Sondeur acoustigue

Ie sondeur & ultra-sons est un appareil électro-acoustique
qui sert & mesurer la profondeur de l'eau. Cl'est un important
avxiliaire de nav1gat10n dont rresque tous les navires de com-
merce, bateaux de péche et autres bidtiments de faible tonnage
sont équipés & l'heure actuelle. L‘lmpre01s1on des résuls ats
obtenus avec la l1gne de sonde, notamnent & des vitesses de
route élevées, a pu étre supprimée, avec cet instrument, du fait
que les coups de sondes se suivent treés ravnidement.

Le sondeur ne peut rendre les services voulus gque s'il est
sir et fonctionne bien, aussi importe-t-il de 17é4alonner au port,
de le vérifier f“equem::nu. de liutiliser, de le reviser et ce
le réparer comme il convient.en service, L=g marins affectés au
sondeur ultra-sonore doiven’: bénéficier diune formation compléte
et connaltre & fond le théorie et la pratique de cet instrument,
ainsi que son entretien.

Engins de_savvatagc

Ainsi que le prévoient les différentes regles de la Conven-

tion internationale py»ur la sauvegarde de la vie humaine en mer,

de 1960, le type o3 le nomove d° engins de sauvetage dont doivent
&tre O“llglelreﬂcnt doiés les navires de commerce varient en
fonction du type et du tennage de ces derniers, ainsi gque du
nombre de nersonnes qui se Trouvent a bordgACes enging sontc 3
les emliarcations et radeaux de sauvetage, les bouées et brassizres
de sauvetage, les apparells lance-amarres et divers moyens per-
mettant de lancer des signaux de détresse.

Ia convention de 1960 prévoit que tous les membres de 1'équi-
page doivent &tre formés a l’em9101 des engins de sauvetage et
des apbarellq de lutte contre l‘lncendle9 et quiils do;veat
slexercer & leur mise en oeuvre & des intervalles qul varient
selon le type du navire.

I1 est 1nd1spensable, si lfon veut que ce matériel puisse
servir effectivement & prévenir les sinistres maritimes et les
pertes de vies humaines en mer, que tout l!'équipage soit capable
dlutiliser et d'entretenir convenablement les différents engins
de sauvetage.

-

Ia mise & 1l'eau d'une embarcation de sauvetage, par exemple,
est une opération complexe et risquée, méme par mer calme et avec
des embarcations et des bossoirs en excellent état, qui exige une
formation et une expérience appropriées de ceux qui y parcicibent.
On pourrait citer de nombreux exemples dans lesquels cette opéra-
tion stest déroulée dans de mauvaises conditions parce que les
bossoirs et les embarcations &taient mal entretenus, des cas ol



les embarcations sont tombées & la mer, d!autres ou le manque:
de formation ou d'expérience s'est soldé par des retards ou
1tinpossibilité d'amener les embarcations, des accidents de
personnes ou la destruction des embarcations.

Ies difficultés inhérentes & la manoeuvre des embarcations
de sauvetage du type classique font que dans les transports
maritimes on s'efforce constamment de mettre en service des .
apparauvx d'amenage améliorés, de nouveaux modéles d'embarca-
tions de sauvetage et d'armements pour celles-ci, ainsi que
des radeaux de sauvetage pneumatiques. Il s'ensuit que la for=-
mation des gens de mer doit atteindre un niveau . trés élevé en
ce qui concerne l'amenage et la manoeuvre des embarcations de
sauvetage classiques; de plus, elle doit &tre constamment
réadaptée pour tenir compte de la mise en service de nouveaux.
engins et des méthodes différentes qu'implique leur utilisation.

Dispositifs de prévention, de détection et
dl'extinction du feu

On a souvent dit que le pire enneni du navire est le feu. Un
incendie & bord peut prendre tres rapidement une extension qui
rédvuit & néant tous les efforts faits pour le maitriser et peut
se traduire par des pertes de vies humaines et l'abandon du
navire. Des régles internationales ont été adoptées au sujet
de la protection des navires contre les risques d'incendie. Ia-
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer contient, dans son chapitre II, parties D, E et P, des
régles détaillées relatives & la protection contre l'incendie
par des éléments de structure, & la détection et & l'extinction
des incendies, ainsi qu'aux dispositions générales de sécurité
incendie applicables aux navires. Ies itrois principes fondamen-
taux dont s'inspirent ces reglements sont : '

a) la séparation des locaux habités du reste du navire par
des cloisonnements ayant une résistance mécanique et ther-
migue; '

b) la localisation, ll'extinction ou la détection de tout in-
cendie a 1l'endroit ol il a pris naissance;

c) la protection des issues.

Parmi les principaux dispositifs et installations de préven-~
tion et dl'extinction du feu, figurent en pratique toute une série
d'éléments intéressant la construction du navire et d'appareils
et d!équipements portatifs dont certains sont automatiques alors
que les autres doivent &tre manoeuvrés 2 la main. Il est indispen-
sable, dans les deux cas, que l'égquipage soit parfaitement fami-
liarisé avec le fonctionnement du matériel et que celui-ci lui
inspire confiance. Ies éléments de protection contre 1l'incendie
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quton doit trouver sur les navires de commerce modernes sont
les suivants : cloisons coupe-feu; utilisation restreinte des
matériaux et aménagements combustibles ou trés inflammables;
installations automatiques d'alarme et d'extinction & sprinklers;
commande principale de la ventilation pourvue d'un dispositif
automatique dtarrét; rallonges d'axes de vannes et de pompes
pour les tuyauteries & mazout; installations d'extinction a
mousse; installations fixes d'extinction & pulvérisation dleau;
fermeture automatique des portes; pompes d'incendie, manches,
lances et bouches dl!'incendie-réparties dans tout le navire;
appareils a vapeur d'eau ou & anhydride carbonique pour ll'ex-
tinction par étouffenent du feu dans les cales, les salles des
machines et les magasins & peinture; appareils respiratoires
protégeant de la fumée et équipements de pompiers; extincteurs
portatlfs, raccords internationaux de jonction avec la terre
pour les manches dl'incendie.

Ie matériel ne peut rendre les services prévus que stil
est maintenu constamment en bon état et s!'il existe un service
de sécurité incendie qui sache s'en servir. Pour que ce service
puisse fonctionner convenablement, il faut - le fait a été
signalé plus haut - que 1l'équipage sache exploiter au mieux
les moyens dont il dispose et que les opérations de lutte contre
1'incendie soient dirigées et coordonnées avec compétence. Il
ne faut pas oublier que les éléments de protection contre le feu
incorporés-au nevire perdent beaucoup de leur valeur si l'incen-
die n'est pas combattu selon les reégles. On stest demandé, a la
suite de Ta récente catastrophe du "Iakonia', s'il ne serait pas
utile ou méme indispensable que, sur les roles des grands navires,
en particulier ceux qui transportaient des passagers, flgure un
officier responsable de la sécurité incendie qui veillerait & ce
que le matériel d‘lncerventlon soit entretenu en bon état et que
1'équipage soit bien entrainét. On ne saurait trop insister sur
le fait que 1la lutte contre l’1ncend"e est une activité tres
spécialisée et qutun officier, ayant l'experlence de cette lutte
et chargé d'en assumer la direction, rendrait d'immenses ser-
vices en cas d'incendie & bord.

1 Voir dans Iloyds List and Shipping Gazette du 13 janvier
1964, ll'article consacré par F. Rushbrook aux enseignements a
tirer de la catastrophe du "Iakonia'.
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CHAPITRE II

LES PROGRAMMES DE FORMATION A LA SECURITE
DANS DIVERS PAYS

Pour donner une idée de l'organisation de la formation &
la sécurité dans divers pays répartis dans le monde entier, les
renseignements fournis par les gouvernements en réponse au gues-
tionnaire ainsi que les éléments d'information provenant d'autres
sources accessibles au B.I.T. sont exposés succinctement, sous la
forme de monographies nationales, dans le présent chapitre.

Ce chapitre est divisé en trois parties consacrées aux aides
4 la navigation, aux engins de sauvetage et aux appareils et ins-
tallations de lutte contre le feu. On s'est efforcé de présenter
les divers renseignements d'une manieére gui permette autant gque
possible de les comparer entre eux. '

Au 15 septembre 1964, le B.I.T. avait recu 51 réponses. Les
informations qui ont servi & la rédaction du présent chapitre ont
été fournies par les pays suivants : Argentine, Australie, Belgique
Birmanie, Canada, Chine (Taiwan), Colombie, Danemark, Espagne,
Etats-Unis, Finlande, France, Ghana, Haiti, Inde, Irlande, Israél,
Italie, Japon, République malgache, Mexique, Nouvelle-Zélande,
Norvege, Pakistan, Pays-Bas, Pérou, Philippines, Roumanie,
Royaume-Uni, Suéde, Tchécoslovaquie, Thailande, Turquie, Viet-Nam.

Certains pays sars marine marchande ou qui ont seulement un
tres faible tonnage de navires marchends ont signalé qu'ils ne
disposaient pas d'installations spécialisées pour la formation
des gens de mer. Il en est notamment ainsi des pays suivants :
Autriche, Bolivie, Burundi, Chypre, Equateur, Ethiopie, Guatemala,
Jamaique, Kenya, Paraguay, Rwanda, Sierra Leone et Républigue unie
du Tanganyika et de Zanzibar. Deux autres pays, le Congo
(Léopoldville) et la Suisse, ont pris des dispositions pour faire
instruire leurs gens de mer & 1l'étranger; en ce qui concerne le
Congo, cette formation est assurée en Belgique et, de ce fait,
les renseignenents fournis par le gouvernement belge sont valables
également pour le personnel congolsais.

En Tunisie sera inavgurée en 1965, & Sousse, une Ecole de
la marine marchande ol sera dispensé un enseignement théorique
et pratique portant sur les aides & la navigation, les engins de
sauvetage et le matériel de lutte contre l'incendie. En atten-
dant, les éleves officiers tunisiens continueront de bénéficier
de bourses grice auxquelles 1ils sont formés dans des écoles fran-
caises de la merine marchande.
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Le gouvernement de Kowelt mettra ultérieurement sur pied
un programme complet de formation destiné aux officiers des
navires enregistrés dans ce pays. A l'heure actuelle, le per-
sonnel de pont de la marine marchande suit des cours organisés
par le ministere des Affaires sociales. et du Travail, gqui durent
de six mois & deux ans et portent sur le matelotage, la manoeuvre
et l'entretien des embarcations de sauvetage, le matériel de sécu~
rité et d'autres disciplines concernant la navigation et les té1é-
communications.

1. Aides & la navigation

~ Argentine

Les officiers de la marine marchande suivent pendant quatre
ans les cours théoriques et pratiques de 1'Ecole nationale de
navigation, apres quoi ils.passent des examens en vue de l'obten-
tion de leurs brevets d!'officiers de pont ou des machines. A catte
école sont également organisés les examens que passent les offi-
ciers de pont et les officiers mécaniciens expérimentés qui dési-
rent obtenir un dipldéme supérieur.

Les éleéves officiers de pont sont formés théorigquement et
pratiquement 4 la mise en oeuvre et a l'entretien des aides &
la navigation moderne pendant leurs seconde et troisieme années.
Un cours intitulé "radioélectricité" qui dure 34 semaines, & rai-
son de trois heures de classe par semaine, donne aux éléves of-
ficiers une bonne connaissance théorique des principes de 1'élec-
tronique et de la radiotélégraphie, azinsi que du matériel., I1
est complété par une formation pratigque de 17 semaines, & raison
de quatre heures par semaine de travail dans un laboratoire d'élec-
tronique, & l'entretlen des apparells électroniques. .

Tous les aspects de l'utlllsatlon pratique du radar, des
radiogoniométres, des systimes Decca, Lorsn et Consol, des com-
pas gyroscopiques et magnétiques soni étudiés dans les cours de
navigation. Durant la troisieme année, environ 200 heures de
classe sont consacrées 3 l'usage pratigue de ces zauxiliaires de
navigation, et 150 heures & 1'étude des difficultés qui en dé-
coulent. Les principes fondamentaux de la navigastion par iner-
tie. sont egalement abordés dans ce cours. - S

La deuxiéme et la troisiéme année,. les éleves officiers.

- passent 250 heures &4 étudier de facgon approfondle le géomagné-
tisme, et autant pour la ithéoris et la pratique du compas magné-
tique; approximativement 22 heures sont réservées & la théorie
et & 1l'emploi du compas gyroscopique. :

Au cours de la seconde année, qu'ils passent sur un navire-
école, les éleves officiers de pont apprennent 4 se servir du
radar, du radiogoniométre et du Consol, et & interpréter



convenablenent les éléments fournis par ces appareils. La qua-
trieme année, ils font des exercices pratiques sur les aides a

la navigation du navire auquel ils sont affectés. Les candidats
gui se présentent aux examens de capitaine ou d'officier doivent
avoir une connaissance approfondie du radar, des radiogoniometres,
des systémes Decca, Loran et Consol, du conpas gyroscopique, du
pilote automatique, du compas magnethue et du sondeur ultra-
sonore.

Aucun certificat spe01al n' est accordé au titre des auxi-
liaires de navigation.

Aucune formation organisée & l'utilisation de ces instru-
ments ou systémes n'est prévue en Argentine pour le personnel
subalterne. R

Australie

Baoviron six stages de dix jours, destinés aux opérateurs de
radar, sont organisés chaque année sous 1l'égide du Département
maritime et des traansports. Ils ont lieu périodigquement, l'un
dans un institut technique et l'autre dans un établissement mari-
time, et font partie de la formation exigée des candidats au
brevet de lieutenant au long cours. Ils peuvent &tre suivis par
tous les apprentis, éleves officiers et éleves inscrits dans une
école d'enseignement maritime qui ont fait partie du: personnel
du pont d'un navire en service, et qui se préparent & passer
l'examen de lieutenant. Les capitaines et officiers expérimentés
peuvent également s'inscrire & ce stage, & l'issue duquel un cer-
tificat d'observateur de radar est délivré aux stagiaires. Le
nombre de ceux-ci est limité & huit par stage.

Le programme pour l'examen de lieutenant au long cours com-
porte 1l'étude approfondie de la théorie et de la pratique du
radar, dans le cadre de l'enseignement dispensé dans les diverses
écoles de navigation d'Australie. Les candidats au brevet de
capitaine ou de second passent en outre un examen de navigation
au radar. Il an'existe aucun autre type de programme officiel de
formation portant sur d'autres aides & la navigation et organisé
2 l'intention des officiers et du personnel subalterne de la
marine marchande. Toutefois, ces sujccs sont étudiés de fagon
approfondie dans les écoles de navigation préparant aux divers
brevets; en régle générale, les cours ne peuvent &tre suivis
séparément ou par des gens de mer autres que les éléves officiers
inscrits dans les écoles.

Une connaissance plus ou moins approfondie des aides 3 1la
nav1gat10n est exigée aux examens officiels organisés pour les
divers grades et catégories d'officiers et de capitaines. Le
brevet de lieutenant au long cours ne peut étre obtenu sans une
bonne connzissance de la théorie, des principes de fonctionnement,
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de l'utilisation et de l'entretien de tous les aides & la naviga-
tion, mais aucun certificat spécial n'est délivré.

En ce qui concerne la radiotéléphonie VHF et autres appa-
reils, la formation est assurée dans une école de radiotélégra-
phie privée qui regoit les candidats & un certificat d'opérateur
radiotélégraphiste de premizre ou de seconde classe.

La navigation par inertie et les systémes automatiques de
navigation ne font actuelilement l'objet d'aucune formation spé-
cialisée ou non placée sous 1l'égide des pouvoirs publics.

Belgigue

L'enseignement maritime, y compris la formation des offi-
ciers radioélectriciens, releve entierement de l'Administration
de la marine et de la navigation intérieure, qui l'organise elle-
mé&me ou le countrdle. Il est organisé de la manieére suivante :

1. formation & 1'Ecole supérieure de navigation, & Anvers, des
officiers de pont, officiers mécaniciens et officiers élec-
triciens auv long cours;

2. formation & 1'Ecole de navigation, & Ostende, des officiers
de pont, officiers électriciens et officiers mécaniciens au
cabotage;

3. formation d'une année, destinée & la maistrance de pont, du
personnel hdtelier, dans des écoles rattachées aux deux
écoles de navigation; :

4, formation des officiers radloelectrlclens a l‘Ecole supé-
rieure de radionavigation, & Bruxelles;

5. cours de perfectionnement préparant les officiers de pont et
les officiers mécaniciens aux examens nécessaires pour 1l'ob-
tention de certificats de spécialisation dans certains appa-
reils; :

6. formation technlque des éguipages de tous rangs pour la
péche maritime & 1'Ecole de péche de 1'Etat, & Heist;

T préparation des matelots expérimentés a l'obtention du cer-
tificat de matelot qualifié dans des cours durant deux
semaines.

Les divers programmes prévoient un enseignement théorique et
pratique, plus ou moins poussé selon le nivesu et la nature de la
formation, en vue de l'emploi des aides & la navigation, des engins
de sauvetage et du matériel de lutte contre l'incendie.
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Les inspecteurs de l'Administration de la marine et de la
navigation intérieure veillent & ce gue l'enseignement maritime
soit conforme aux programmes d'études prescrits. En outre, le
Conseil de perfectionnement de l'enseignement maritime, les comités
scolaires et les inspecteurs de l'Administration de la marine
suivent attentivement les progrés réalisés en cette matiére, afin
que les programmes d'études et les méthodes pedagoglques en
tiennent compte. .

La formation préiiminaire des éléves officiers (cadets)
consiste en une période.de neuf mois de navigation & bord de
l'un des trois navires marchands ordinaires, spécialement cons- '
truits et aménagés pour servir de navires-—écoles, dont chacun
peut embarquer 24 cadets et dispose des instructeurs néces-
saires. L'instruction préliminaire porte sur le matelotage,
la navigation, la coanstruction du navire et d'autres matieres
maritimes. Aux écoles de navigation d'Anvers et d'Ostende,
cette formation est inscrite au programme de la premiere année,
qui porte en particulier sur la théorie, le fonctionnement et
l'utilisation des divers aides & la navigation. Les navires-
écoles sont équipés de radars, radiogoniometres, Decca, Consol,
compas gyroscopiques et magnétiques, autopilotes, sondeurs
ultra-soniques et radiotélérhones, sur lesquels s'exercent les
cadets.

Tous les éleves officiers de pont reg¢oivent, pendant cette
période & bord des navires-écoles, une instruction préliminaire
relative au radar. Les programmes des deuxiéme et troisiene
années prévoient une formation supérieure théorigque et pratique
a l'utilisation des auxilisires de navigation, dispensée dans
des cours de navigation, d'instruments nautiques et d'électro-
nigue navale. Les écoles disposent & cet effet de simulateurs-
radar, de simulateurs Decca, Navigator, de radiogoniometres a _
réception phonique ou visuelle, de compas gyroscopiques 4 répé- -
titeurs, de compas magnétigues et d'instruments de contréle des
reldvements, de. déviascopes & grande échelle, de sondeurs i
ultra-sons et de Loran. Les cours de radar donnés pendant ces
deux années portent notamment sur les matiéres suivantes :

a) | principes de'fonctionnement, installation et utilisation
du radar; :

b) navigation radio et navigation radar, détermination de la
position par relevementsradar, czrtes radar, problémes de
détermination du point au mcyen du radar;

c) prévention des abordages & l'aide du radar;

a) erreurs, précisions et service du radar.
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Chaque cadet bénéficie d'environ 14 heures d'instruction
théorique sur le radar et de gquelque 16 heures.de navigation
pratigque au radar ou au simulateur radar. Les officiers ont,

4 leur sortie de 1l'école, une connaissance approfondie de
1'utilisation du radar dans la navigation et dans la préven-
tion des abordages. Des épreuves portant sur ces connaissances
sont inscrites aux programmes des examens gqu'ils passent pour
obtenir leur brevet d'officier de pont.

Les officiers de pont titulaires qui veulent préparer un
examen en vue de 1l'obtention d'un brevet supérieur peuvent
s'inscrire & des cours de six semaines pendant lesquels les
capitaines et officiers passent plusieurs heures a4 se familia-
riser individuellement avec les divers auxiliaires radioélec-
triques de navigation : principe, description, fonctionnement,
contrbdle, entretien et utilisation. Ils suivent en méme temps
un cours supérieur de radar.

Le certificat d'observateur de radar est exigé de tous les
capitaines et officiers qui ont obtenu leur brevet avant que
1'étude et la pratique du radar figurassent au programme des
écoles de navigation. Les candidats doivent suivre un cours
spécial de deux semaines organisé sous 1l'égide du gouvernement
belge et de 1'Union des armateurs belges, qui porte sur la
théorie, la pratique et l'entretien du radar. ILa préparation
4 l'examen consiste essentiellement en exercices pratiques
effectués sur des simulateurs radar, dans lesquels une place
importante est réservée a la prévention des abordages. Les
cours ont lieu aux écoles de navigation d'Anvers et d'Ostende.

La théorie élémentaire, la description, le fonctionnement
et 1l'emploi du radiogoniométre sont étudiés pendant la période
d'amarinage & bord des navires-écoles. Les cours de navigation
inscrits aux programmes des deux premiéres anndes d'études aux
écoles de navigation sont consacrés en partie & la radionaviga-
tion. Sont notamment étudiés les sujets suivants : théorie du
radiogonionétre; usage du radiogoniometre; relévements et déter-
mination de la position; convergence des méridiens; erreurs,
influences,; perturbations et précisions; entretien des appareils.

Les officiers de pont et patrons de néche de tous grades et
catégories qui se présentent aux examens en vue de l'obtention
des divers brevets doivent &tre parfaitement familiarisés avec
cet auxiliaire essentiel de navigation,

Les cadets regoivent, au cours de leur premiere année i
1'école, une instruction préliminaire concernant 1l'emploi du
Decca et du Consol a bord des navires-écoles.

La seconde et la troisiéme année, ils étudient des systémes
de navigation par réseau d'hyperboles, ainsi que la théorie et 1le
fonctionnement des systémes Decca, Loran et Consol aux écoles de
navigation d'Anvers et d'Ostende. Des simulateurs Decca, Loran
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et Consol sont utilisés dans le cadre de ce programme, gui porte
notamment sur la théorie, l'installation du matériel, son utili-
sation, les erreurs et leurs causes, l'entretien, la détermina-
tion de-la position et l'utilisation des cartes Decca et Loran.

Les officiers brevetés qul suivent ces cours pour obtenir
un brevet de ‘grade supérieur s'initient egalement aux systeémes
de navigation Decca, Loran- et Consol, ainsi qu'a l'emploi du
radiogoniometzre.. :

A bord des navires-écoles, on enseigne la théorie élémen-
taire du compas gyroscopique. Par la suite, les cadets étudient
la théorie, 1l'entretien et l'usage de cet instrument, les erreurs
et leur correction, :

Des questions concernant lc compas gyroscopicue scnt ins-
crites au programme de tous les examens passés en vue de l'ob—_
tention des brevets.

Les notions fondamentales du compas magnétique sont incul-
quées aux cadets & bord des navires-écoles. Cet auxiliaire es-~
sentiel de navigation est étudié de fagon plus approfondie au
cours des deux années suivantes, passées dans les écoles de navi-
gation. Le programme porte notamment sur les sujets suivants :
notions de magnésisme terrestre et de magnétisme du navire; dé-
clinaison, déviation et dérive; compensatiorn du compas & l'aide
de relevements et sans relévements; corrections de cap et de
relévement; miroirs azimutaux; régulation, entretien et empla-
cement des compas; types de compas.

_ Les candidats aux examens de capltalne et d'officier ou de
patron de péche doivent connaitre parfaitement le compas magné-
tigue. Les officiers gui aspirent & monter en grade doivent
suivre des cours de rappel. -

Les candidats inscrits aux cours d'une année organisés 2
1l'intention du personnel subalterne par les écoles de naviga-
tion étudient sommairement la théorie et la pratique du compas
magnétique; de méme, les matelots qui suivent le cours de deux
semaines pour 8tre nommés matelots qualifiés., :

Les éléves officiers s'initient au sondeur ultra-sonore et
4 la radiotéléphonie lors de leur premiére année de navigation
&4 bord des navires-écoles qui sont equlpes du matériel nécessaire.:
Les deux années suivantes, ils suivent dans les écoles de nav1ga-
tion des cours d'eleCuronlque et d'instruments de navigation ol
ils étudient de fagon approfondie la théorie, la prnthue et
l'entretien de ces deux instruments de navigation.
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Birmanie

La formation théorique et pratique & l'emploi des auxiliaires
de navigation est assurée dans le cadre du programme de formation
prénautique, qui dure deux ans, destiné aux éléves officiers.

Les éleves officiers qui suivent ce programme doivent
s'assimiler la théorie et la pratique des divers instruments
modernes de navigation. FEn ce qui concerne le radar, la for-
mation porte sur les notions théoriques, l'utilisation et le
contrdle du matériel, la détection des erreurs et l'emploi du
radar en météorologie, en navigation et pour la prévention des
collisions. Il n'existe pas de certificat d'observateur de
radar, :

Les éléves officiers étudient le fonctionnement du radio-
goniomeétre et son utilisation, apprennent & déterminer le point
a l'aide de systémes radioélectriques tels que le Decca, le
Loran et le Consol, et s'initient & la théorie élémentaire du
gyrocompas, & la théorie et au fonctionnement du compas magné-
tique et du sondeur & ultra-sons.

Canada

L'Ecole de navigation d'Halifax organise, & 1l'intention
des capitaines et officiers, des stages d'observateur de radar
qui durent deux semaines, Le ministere des Transports porte
la mention "observateur de radar" sur le brevet de ceux qui
présentent un certificat d'assiduité et qui ont été regus & un
examen spécial de ce département.

Il y a2 & Vancouver, Toronto et Halifax des écoles qui orga-
nisent des stages de cing jours sur simulateur radar, auxquels
peuvent assister tous les capitaines et officiers., Ces derniers,
sur présentation d'un certificat d'assiduité délivré par une de
ces écoles, peuvent faire inscrire, sans avoir & passer d'examen,
par le Département des transports la mention "simulateur radar"
sur leur brevet. : -

Tout candidat qui se présente & l'examen de lieutenant
au long cours doit suivre un cours d'observateur de radar et
passer des épreuves portant sur le radar et les aides radio-
électriques & la navigation. Les candidats doivent avoir une
connaissance approfcndie du radar : principes essentiels; inter-
prétation de l'image; limites du radar; influence des conditions
météorologiques sur son fonctionnement; utilisation du radar
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pour la détermination .du point et la prévention des abordages;
Journal radar; contr8le perlodlque des radars; manoeuvre de .
mise en marche et d'arrét; régulation; utilisation de circuits’
supplémentaires; présentatlon en mouvement vrai.

Tous les autres officiers de pont,.abstractlon faite des
officiers au bornage et de ceux qui sont embarqués sur des ba-
teaux de moins de 350 tonnes, doivent suivre un cours de radar
conformément au programme prévu pour l'inscription de la mention
"observateur de radar" sur le brevet. Ies candidats doivent
répondre lors de llexamen & des questions concernant 1l'utilisa- .
tion du radar et notamment la détermination du point. :

.L'étude du radiogoniométre est prévue dans le programme
de formation des capitaines et officiers.. Les candidats & o
l'examen de lieutenant doivent &tre familiarisés avec son uti- -
lisation et les erreurs possibles. Une connaissance approfondie
des-radiogoniométres ainsi qu'une bonne connaissance des systémes
de radiogoniométrie & stations terrestres. sont exigées des candi-
dats au brevet de capitaine. ILes écoles de mavigation et les’
centres d'examen disposent chacun d'un. simulateur de radiogonio-
metre.

- L'utilisation du Decca Navigator doit &tre étudiée par
tous les éléves officiers, sauf ceux qui se destinent au bor- -
nage ou qui embarqueront sur des navires de moins de 350 tonnes,
en vue de l'obtention de leur brevet de capitaine ou d'officier,
Toutes les écoles canadiennes qui forment des officiers de pont,
ainsi que les centres d'examen, sont dotés de s1mulateurs Decca
NaV1gator. -

- La -théorie et 1la pratique du Loran sont aussi 1nscr1tes a
tous les programmes d'examen de capitaine ou d'officier, excep-
tion faite de ceux qui se destinent au cabotage et navigueront
sur des bateaux de moins de 350 tonnes. - On met actuellement. au
point, au Canada, un simulateur Loran dont les écoles de naviga-
tion et les centres d'examen devront tous &tre dotés.

L'étude de la théorie du Consol et de son emploi pour dé-
terminer le point est obligatoire pour tous les candidats . aux
brevets de capitaine ou d'officier au long cours; en outre, ils
doivent connaftre les dlfférences essentielles entre les divers
systemes de navigation par réseau d'hyperboles.

" Lt'utilisation. et l'entretlen du gyrocompas sont inscrits
aux programmes de tous les examens en vue de l'obtention du
brevet de capitalne ou d'officier, sauf lorsqu'il s'agit de
candidats qui embargqueront sur des navires de moins de 350 ton-
nes armés au bornage.
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Les candidats au brevet de capitaine doivent bien con-
naftre cet instrument de navigation, y compris les causes, les
effets et la correction des erreurs. ’

Des connaissances générales en matiére d'utilisation et
d'entretien du pilote automatique sont également exigées de
tous les candidats aux brevets de capltalne ou d'officier au
long cours.

Les futurs capitaines et officiers de tous grades doivent
étre parfaltement famlllarlses avec l'emploi et l'entretien du
compas magnétique.

Pour obtenir leur brevet, les futurs capitaines et offi-
ciers de tous grades doivent beneflCler d'une formation préli-
minaire 4 l'emploi du sondeur & ultra-sons. L'enseignement
dispensé aux capitaines et officiers au long cours est plus
poussé; ils doivent bien connaiftre, en particulier, les erreurs
et 1'influence de l'aération. Comme c'est le cas pour les au-
tres instruments de navigation, des cours préparatoires portant
sur les sondeurs conduisent au brevet d'aptitude.

Ia Direction des télécommunications du ministére des Trans-—

ports assure la formation des équipages & l'utilisation du radlo—
telephone VHF.

Chine (Tafwan)

Le fonctionnement, l'utilisation et l'entretien des divers
aides 4 la navigation sont étudiés dans le cadre du programme
de formation prénautique de 1l'Ecocle de la marine marchande de
Taiwan, & Keelung. Aucun certificat spécial n'est délivré aux
éléves officiers. On suit de prés le progreés technique pour
maintenir l'enseignement & jour, en méme temps qu'on s'efforce
d'acheter de nouveaux instruments destinés & cet enseignement.

Soixante heures au total sont consacrées au radar :
32 heures de théorie, huit heures d'exercices pratiques (emploi

du radar et interprétetion de 1l'image), vingt heures & l'entre-
tien mécanique et électrique. ‘

. En ce qui concerne le radiogonioméetre, il y a cing heures
de cours théorigues et quatre heures d'exercices pratiques, plus
deux heures pour l'entretien mécanique et électrique.

Le Loran est étudié au cours de 16 heures d'enseignement
theorlque et dix heures d'exercices pratlaues, aquuelles
s'ajoutent quatre heures pour l'entretien mécanique et élec-
trique.
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Les 40 heures d'enseignement dévolues au gyrocompas se
répartissent ainsi : 24 heures pour 1'étude théorique de son-
fonctionnement, dix heures pour l'étude de l'agencement de cet
instrument, quatre heures pour les exercices pratiques et deux
heures. pour l'entretlen, la revision et les reparatlons.

Le programme prévoit 40 heures pour l'étude du compas
magnétique de bord : quatre heures sont consacrées aux prin-
cipes du magnétisme terrestre, six & l'agencement de 1l'instru-
ment, quatorze aux diverses erreurs, douze i la regulatlon du
compas et quatre é l'entretlen, é la revision et & la répara-

tlon.

- ~Douze heures de theorle, quatre ‘heures d'exercices pra- .
thues et quatre heures pour l'entretien, la revision et la
réparation de l'instrument sont prévues pour le sondeur a
ultra-sons, 4

Colombie

Les éléves officiers de la marine marchande suivent le
programme de 1l'Ecole navale de cadets, qui comporte trois ans
d'études & terre et une année de navigation. - Il existe en
outre un centre d'entrainement ol sont formés le personnel
subalterne civil ainsi que les officiers mariniers parmi les-
quels se recrutent en grande partle, par la sulte, les équlpages
‘de la marine mardhande.

-+ Les éléeves offlclers de l'Ecole navale de cadets suivent
pendant 18 semaines un cours théorique et pratique qui les

" familiarise avec l'emploi du radar dans la navigation. Les

.exercices prathues faits & 1'école sur deux types de radar
sont complétés par une formation pratique acquise pendant
ltannée passée en mer.

Le personnel subalterne étudie sommairement le:radar au
centre d'entrainement neuf heures de cours sont prévues i
cet effet. »

Les autres instruments modernes de navigation - radiogonio-
metre, Decca, Loran, Consol, gyrocompas, autopilote, sondeur
ultra-sonore - sont .étudiés de fagon approfondie & 1l'Ecole
navale de cadets. Les cours durent 18 semaines et portent sur
la théorie du fonctionnement, l'utilisation, les applications
dans la navigation et l'entretien des instruments. Les .éléves
officiers s'exercent & leur conduite .tant & 1'école qu'au cours
de leur année de formation & bord d'un navire. Aucun certifi-
cat spécial n'est délivré au titre du radar ou des autres aides
4 la navigation.
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Le personnel subalterne civil et les officiers mariniers
regoivent au centre technique une instruction élémentaire POT-
tant sur les aides radloelectrlques et mécanigues & la naviga-
tion qu'ils seront appelés i utiliser dans le cadre de leurs .
fonctions. Ies programmes d'etude des auxiliaires de navige-
tion sont regullerement remanles pour &tre mis é jour.

Denemark

)

La formation nautique du personnel de pont comporte trois
degrés : formation élémentaire prénautique; formation aboutis-
sant au brevet de capitaine au cabotage et de patron au bor-
nage; formation des capitaines et officiers au long cours.

Les candidats qui se destinent & la profession.de matelot
de pont recoivent une formation de base de trois mois dans
1l'une des trois ecoles de matelotage de 1'Etat ou dans l'une
des deux écoles prlvees de matelotage, 4 moins qu'ils aient
nevigué sur un navire-école agréé,

En ce qui concerne la seconde catégorie, les écoles pri-
vées de navigation agréées par 1l'Btat préparent aux examens
de capitaine au- cabotage et de patron au bornage. Ies etudes
durent de quatre & sept mois.

Quatre écoles de navigation de 1'Etat préparent les éléves
officiers aux examens de capitaine et d'officier; quarante-sept
mois de navigation sont exigés des candidats qui désirent sui-
vre le programme d'étude de ces écoles, d'une durée de 18 mois,
en vue de l'obtention d'un brevet d'officier. Les candidats au
brevet de capitaine doivent suivre des cour's d'une durée de six
mois. Ceux qui préparent les examens de capitaine et d'officier
font des sorties de deux ou trois semaines sur un navire-école
doté de deux radars complets et d'autres instruments modernes
de navigation.

Dans chacune des quatre écoles de navigation de 1'Etat
se trouvent, au minimum, un radar complet et un stimulateur
radar & quatre indicateurs.

Les candidats au brevet de capitaine étudient dans ces
écoles la théorie et la pratique du radar. Ils passent un
examen, du niveau exigé pour le brevet, qui porte sur lfutili-
sation du radar et la détermination du point par releévements
radar. L'école leur délivre & l'lssue des examens un certifi-
cat d'opérateur de radar.
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Le cours de six mois des écoles d'Etat, & la fin duquel
sont délivrés les brevets de capitaine, initie les candidats
4 la théorie et & la pratique du radar, et les prépare aux
examens en vue de l'obtention du certificat, délivré par
1'école, de théorie et de pratique du radar. .

Les candidats aux diplfmes de capitaine au cabotage et
de patron au bornage ne passent pas normalement d'éxamen-
portant sur le radar, mais peuvent cependant obtenir, s'ils
le désirent, un certificat d'opérateur de radar en suivant
des cours spécialement organisés, .de temps & autre, dans les
écoles de navigation de 1l'Etat et en passant 1l'examen voulu,

Dans toutes les écoles qui préparent aux brevets d'offi-
ciers de pont des divers grades, sont enseignés la théorie, le
fonctionnement et la pratique du radiogoniométre. Les exer-
cices pratiques se font dans les quatre écoles de navigation et
4 bord du navirée-école.. Les candidats aux brevets de tous
grades doivent passer un examen de radiogoniométrie.’

Abstraction fzite des patrons au bornage, tous les offi-
ciers de pont doivent &tre familiarisée avec le Decca., Les
candidats au brevet de capitaine sont interrogés lors de leur
examen sur la théorie du Decca. IL'emploi de cet instrument
‘est étudié dans toutes les écoles; pour les exercices prati-
ques, les écoles de navigation et le navire-école sont équipés
de Decca.

Ie fonctionnement et l'utilisation du Ioran et du Consol
sont étudiés dans toutes les écoles qui préparent aux examens
en vue de l'obtention des brevets.

Les quatre écoles de navigation de 1'Etat sont dotées de
compas gyroscopiques; l'une d'elles, ainsi que les navires--
écoles, sont en outre équipés d'un pilote automatique.

A L'étude de l'agencement, du fonctionnement et de l'utili--
sation de gyrocompas et de l'autopilote figure uniquement au -
programme d4d'étude des futurs capitaines au long cours. Les
eandidats aux autres brevets peuvent toutefois s'exercer a
l'emploi de ces instruments lors de leurs croisiéres sur le
navire-école.

Toutes les écoles danoises de la marine marchande qui
forment les officiers de pont de tous grades inscrivent a
leur programme l'étude du compas magnétique, pour lequel une
interrogation est prévue & l'examen. La théorie de la dévia-
tion et de la régulation du compas est étudiée & fond par les |
futurs capitaines et officiers.

Le sondeur & ultra-sons figure au programme d'examen de
tous les éléves officiers de pont, exception faite des patrons
au bornage. Les candidats aux examens étudient son fonctionne-
ment, son utilisation et son entretien sur des sondeurs qui
équipent les écoles et le navire-école.
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Espagne

Ia formation des officiers de pont et des oLficiers méca-
niciens de la marine marchande, qui releve du ministere du
Commerce, est assurée dans les écoles de navigation. Les études
durent trois ans, dont une année au minimum de formation pra-
tique en mer. & la fin des cours, les candidats passent les exa-
mens d'officiers de pont ou d'officiers mécaniciens de grade
subalterne de la marine marchande. ' '

D!autres établissements recoivent les futurs officiers de
pont au cabotage et patrons de péche, ainsi que le personnel -
subalterne du pont et des machines.

Tous les cours destinéds aux éléves officiers de pont pré-
voient une formation théorique et pratique plus ou moins poussée -
& 1l'utilisation des aides mécaniques et radio-électriques & la
navigation. Une connaissance satisfaisante de ce matériel est
exigée aux examens. -

Aucun certificat spécial n'est délivré au titre du radar
ou de tout autre auxiliaire de navigation, mais il est probable
que de tels certificats seront attribués lorsque les plans de
réforme de l'enseignement maritime auront abouti, prochainement,
dans la pratique.

Btats-Unis d!'Amérique

Ia théorie et la pratique du radar servant & la navigation
sont enseigndes aux éléves officiers de pont dans le cadre de
leur formation nautique et postnautique, a iEcole fédérale de
la marine marchande de Xings Point (New York) et dans les cing
écoles de la marine marchande des Etats du Maine, du lMassachusetts,
de New York, du Texas et de Californie. Le radar est souvent étudié
dans des cours généraux d'électronique maritime. Les éldves offi-
ciers se familiarisent avec lé fonctionnement et l'utilisation du
radar dans la navigation, l'interprétation de 1l'image et, dans
une moindre mesure, avec l'agencement et l'entretien de l'appa-
reil., Ils s'exercent a l'emploi du radar dans les salles de navi-
gation des écoles et & bord de navires annexes ou de navires mar-
chands lors des croisieres qui completent les divers programmes
d'enseignement.

Ies officiers de pont brevetés peuvent s'inscrire a. trois
écoles 4! obse"vateurs de radar, qui se trouveny a4 New York, a
San Prancisco et & la Nouvelle-Orléans, et relévent de l'Admlnls—
tration marltlme fédérale. Ies cours durent cing jours et per-
mettent & ces offlcwers de se familiariser avec le fonctionnement
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et 1l'utilisation du radar dans la navigation et avec l'inter-
prétation de l'image; une mention observateur de radar est ins--
crite sur le dipldme de ceux qui ont suivi le cours jusqu'a la
fin.

Les officiers de la marine marchande qui sont officiers de.
réserve de la marine nationale,et font & ce titre des périodes
militaires, peuvent s'inscrire & des cours de radar. Ces cours
durent deux'semaiaes et sont organisés d'un bout & l'autre de
l'année dans certains établissements de la marine natlonale.
Une formation théorique et pratique & l'utilisation du radar

est assurée dans des salles de nav1gatlon dotées du matériel
le plus moderne,

Aucun cours de formation & l'emploi du radar n'est prévu
pour le personnel subalterne.

Les éleves offiiciers des six écoles d'Etat de la marine mar-
chande apurennent la théorie et la pratique du radiogoniometre,
du Loran, du radiotéléphone, du compas magnethue et de 1l'auto-
pilote dans les cours de matelotage, de télécommunications et
d'eleczronlque qu'ils suivent aux divers stades de leur programme
d'études. .

. Dans les principaux ports des Etats-Unis se trouvent des
écoles privées ol les candidats & un brevet d'officier et les
officiers aspirant & une nromotion peuvent recevoir la formation

N

de base &4 l'emploi des aides & la navigation.

Un enseignement du m8me ordre est dispensé dans les écoles
relevant des organisaticns syndicales de marins. :

On prévoit la crdéation, sur la cbte est des Etats-Unis,
d'installations pour la formation du personnel secondaire qui
reldveront de l'Administration meritime des Etats-Unis. A
New York, 1l'Association des ccpitaines officiers et pilotes,
syndicat qui groupe les officiers de pont brevetés, a mis sur.
pied un programme de formation destiné & ces offlclers, il dure
six semaines et comprend au total 18 heures consacrées 2 ouatorze
matidéres, y compris la navigation, les reégles de route et le
balisage; 1' étude des aides radloelectrlques a4 la navigation
figurera par la suite au programme. .

Les éléves officiers des différentes écoles suivent des
cours de navigation au gyrccompas qui les familiarisent avec la
théorie et le fonctionnement de cet instrument, l'lnterpretatlon
des éléments fournis et lcs méthodes 4! entretlen. Le matériel
dont disposent les salles de navigation des éc oles, les navires-
écoles et les navires marchands leur permet de s'exercer, & di-
vers stades de leur prograumme d'etudes a l'utilisation des compas
gyroscopiques. Un certificat dellv*e par les fab;lcants de ce
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type d'instrument est délivré & ceux qui suivent un cours supé-
rieur de navigation au gyrocompas.

Les officiers de pont brevetés peuvent s'inscrire s'ils le
désirent & un cours consacré au gyrocompas et organisé & 1'Ecole
d'observateur de radar de la Nouvelle-Orléans, qui releve du
gouvernenent fédéral. A la fin du cours, qui dure cing jours,
un certificat de spécialiste du gyrocompas est délivré par les
fabricants.

Aucune formation & l'emploi du gyrocompas n'est prévue pour
le personnel non gradé.

Finlande

‘Les officiers de pont sont formés dans plusieurs écoles de
navigation. ILa théorie et la pratique du radar sont étudides
dans le cadre des cours ordinaires de matelotage, de physique et
d'instruments de navigation; le sujet est également traité dans
des conférences hors programme auxquelles les éléves officiers
doivent obligatoirement assister. L'étude du radar - théorie et
pratique, présentation en mouvement vrai et en mouvement relatif,
emplol du radar pour prévenir les abordages - est complétée par
des exercices prathues dans les salles de nav1gat10n des écoles
qui sont équipées de simulateurs radar.

Les capitaines et officiers expérimentés, ainsi que les
éleves officiers, peuvent également s'exercer & la navigation
au radar & bord de navires marchands en service. Les capitaines
peuvent, en outre, suivre des cours de formation postnautique
sur radar dans les écoles de navigation, mais aucun certificat
ne leur est délivré a 1l'issue de ces cours.

La construction, 1la théorie, la pratique et 1l'entretien du
radiogoniometre sont étudiés & fond dans le cadre des cours de
navigation et d'instruments de navigation.

L'étude et la pratique du radar, du Decca, du Loran et du
Consol sont inscrites depuis 1950 au programme des écoles de havi-
gation. Les officiers et éléves officiers sont initiés aux
principes de fonctionnement et & l'utilisation des aides & la
navigation. Depuis septembre 1964, ils s'exercent en salle de
navigation & 1'utilisation du Decca. Comme les navires finlan-
dais me sont pas pour l'heure équipés du Loran ou du Consol,
aucune formation en salle de navigation n'est prévue a ce titre.
La théorie, la construction et l'utilisation de gyrocompas
Sperry, Anschilitz et Brown sont étudides dans les cours de navi-
gation et d'instruments de navigation que les éléves officiers
de pont suivent dans les écoles de navigation finlandaises.
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Les éléves officiers et les officiers experlmentes bénéfi-
cient également dans ces écoles d'une formation poussée & 1'em-~
ploi du compas magnétique : construction, principes, correctlon
des erreurs et compensation des compas.

Les candidats qul se présentent aux examens 4' offlclers de
tous grades doivent &tre parfaitement familiarisés avec le compas
magnétique, la correction des caps et des rel:vements, la décli-
naison et les déviations. Un certificat spécial de vérificateur
qualifié de compas peut &tre délivré aux titulaires d'un brevet
de capitaine qui ont secondé un contrdleur diplémé lors de 20 con-
tréles de compas au minimum,. -

Les cours d'instruments de marine suivis par les élives
officiers et les officiers de pont dans les écoles de navigation
portent en particulier sur la construction, la théorie et la pra-
tique de la radiotél ephonle VHEF et du sondeur a ultra-sons.

Un certificat d'opérateur 1nterratlonal de radiotéléphonie
est délivré aux candidats qul passent avec succés un eXamen orga-
nisé dans les écoles de navigatvion sous l'eglde de l'Administra-
tion finlandaise des télécommunications.

France

Deux voies sont ouvertes aux candld“ts au -brevet d'officier
de la marine marchande : 1) deux anndes d‘'études prénautiques
conduisant au dipldme d'éléve officier au long cours; 2) pour les
candidats ayant déja navigué, une année d'études, en général,
aboutissant aux dipldmes d'éléeve chef de quart, de liéutenant
de la marine marchdnde, de lieutenant de crande navigation et
de capitaine au long cours; ces études sont accessibles aux
candidats, off101ers ou non, qui ont accompli la période de navi-
gation exigée. Ia Iormaclon et la promotion des OleCle rs méca-
niciens est organisée de fagcon analogue.

Le personnel de la marine marchande recoit sa formation
prénautique et postnautigque, variable selon le niveau d'instruc-
tion et l'expérience nautique des candidats, dans les écoles
dtapprentissage maritime. L'enseignement élémentaire prénautique,
obligatoire, dure de quatre et demi & neuf mois et conduit au
certificat de matelot 1léger et, apreés cing ans de havigation,
au certificat de matelot gqualifié pour ceux qui ont la forma-
tion de base prescrite. ILes candidats peuvent aussi se préparer
eux-mémes & cet examen,’



. Les maltres et matelots inscrits aux cours gui leur sont
réservés étudient, outre les .sujets d'ordre professionnel,
la théorie et la pratique du matelotage et de la manoeuvre des
navires. Les aporentis matelots de pont regoivent un enseigne-
ment élémentaire portant sur les divers aides modernes a la
navigation. Ils sont interrogés, lors de l'examen de matelot
qualifié, sur les instruments de navigation et la sécurité du
navire. ‘

L'étude du radar est inscrite au programme de la deuxiéme
et derniere année d'études conduisant au dipldme d'éleéve offi-
cier au long cours. Les éleves étudient de fagon approfondie
la théorie du radar et des autres aides radioélectriques & la
navigation dans les cours de radioélectricité et d'électronique.
Les questions pratiques, telles que la description, l'utilisa-
tion et l'entretien des appareils, sont abordées dans un cours
d'aides radioélectriques a la navigation.

L'Ecole nationale de la marine marchande, au Havre, pos-
seéde une grande salle de navigation et deux navires annexes
bien équipés d'appareils de radar et d'autres appareils moder-
nes de navigation qui servent & la fois pour les cours théoriques
et les cours pratiques.

Les officiers de pont ayant accompli cing ans de navi-
gation et qui désirent se présenter 2 l'examen de capitaine au
long cours regoivent une formation pratique & l'utilisation du
radar et d'autres aides radioélectriques. Ils s'exercent dans
la salle de navigation de 1l'école 2 l'utilisation des radars
et simulateurs radar. Les sujets suivants sont abordés :

i) 1rdle, description et interdépendance de différents
circuits et organes du radar;

ii) mise en marche, réglage et arrét du radar, pannes
courantes et moyens d'y remédier;
iii) é&tude critique des échos donnds par les objets en

fonction de leurs caractéristicues, des conditions
métdéorologiques, -de 1'état de la mer et de la topo-
graphie;

iv) utilisation du radar pour déterminer la position
et pour prévenir les abordages;

v) étude des diverses présentations et des erreurs
prossibles.
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Ces officiers accomplissent des séances de travaux pratiques,
de 90 minutes chacune, -sur des simulateurs radar qui leur permet-
tent de se familiariser avec l'emploi du radar dans la navigation
et pour prévenir les abordages. A l'issue de cette formation pra-
tigque, ils regoivent un certificat officiei d'observateur de radar.

Les capitaines au long cours qui n'ont pas bénéficié d'une |
formation 4 la prathue du radar sont admis, sur la demande .de
leur compagnie, & effectuer un stage d'entrainement d'une semaine
sur simulateurs, qui leur permet de se familiariser avec l'emploi
du radar dans la navigation et pour la prévention des abordages.

Les divers cours postnautiques organisés par les écoles de
navigation et conduisant aux brevets d'officiers de ponts de tous
grades porvent, en particulier, sur la pratique du radar; le pro-
gramme est le suivant : mise en marche, réglage, manoeuvres di-
verses et arrét du radar; mesure des relévements et de 1l'éloigne-
ment d'un objet; emploi du radar pour éviter les coll 131ons, pré-
sentation en mouvement relatif ou en mcouvement vrai. :

L'enseignement théorique et pratique de la radiogoniométrie
est dlspense aux élazves officiers de pont de tous grades, qui doi-
vent avoir une connaissance approfondle du sujet pour pouvoir pas-
ser leurs examens. C'est ainsi qu'un éleve officier au long cours
doit étudier,dans le cadre de la formation pren autique, les ma-
tiéres suivantes : descrlatlon du radiogoniometre; utilisation
prathue, la déviation et les radlophares, balises; les dlverses
erreurs et leur correction.

La théorie du fonctionnement des rad;ogonlometres est étu-
dide au cours théorique d'électronique. Les exercices pratiques
ont lieu dans la salle de navigation de 1l'école et & bord des na-
vires annexes.

Tous lés candidats au dipl8me d'éldve officier ou au brevet .
dl'officier de pont étudient, au cours des deux années de formation
prénautique, les systeéemes de navigation par réseau d'hyperboles :

Decca : étude théorique; descr10+1on du récepteur de bord'
réseaux 4! nyperboles et cartes Dececa; 1dent1flcatlon des stations
et degré de précision.

Loran : étude théorique; utlllsatlon, précision de la détermi-
nation du point. '

Consol : étude théorigue; description; utilisation des cartes
Consol et des tableaux de radiosignaux pour déterminer la position;
degré de précision.

Les cours théoriques sont complétés par des exercices pra-
tigues dans la salle de navigation de 1l'école, ol se trouvent des
simulateurs, et & bord des deux navires annexes équipés de ces
appareils.
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Les marins expérimentés qui suivent des cours pour accéder
& un grade supérieur sont également 1nstru1ts dans la pratique
des systimes Decca, Loran et Consol.

Les candidats aux examens d'éléve officier au long cours
étudient egalement, pendant les deux années de formation pré-
nautique, la théorie du compas gyroscopique: & terre; la période
dtoscillation; le compas gyroscopique de bord et les répétiteurs;
la compensation des diverses erreurs; la conduite du gyrocompas.

Les exercices pratiques ont lieu & bord des navires annexes
et dans la salle de navigation de 1l'école.

L'étude pratique des compas gyroscopiques est également
inscrite au programme de formation postnautique.

- Les programmes dt!études et d'examen des futurs officiers de
pont exigent une connaissance approfondie, tant théorique que
pratique, de cet instrument de navigation essentiel. Les écoles
de navigation et les navires annexes sont abondamment pourvus
en compas magnétiques, grice auxquels les éleves peuvent se fa-
miliariser avec la régulation, les relévements et l'entretien
de ces instruments.

La formation des candidats au diplSme d'éléve officier porte
notamment sur les sujets suivants : théorie du champ magnétique
terrestre et du champ magnétique & bord; description; fonctionne-
ment des divers organes; pratique du compas; types de compas ma-
gnétique et graduations; caps et relévements magnétiques et vrais;
déviation et variation; correction; régulation des compas magné-
tiques.

Les officiers de pont expérimentés aspirant & un grade supé-
rieur étudient essentiellement les instruments de navigation sur
le plan pratique.

L'enseignement dispensé pendant les neuf mois de cours desti-
nés au personnel subalterne porte principalement sur le compas
magnétique et, dans une moindre mesure, sur les autres instruments
de navigation. Les sujets suivants sont abordés : fonctionnement
du compas; construction; fonction des divers organes; types de
compas; déclinaison, déviation, variation; passage du cap compas
au cap vrai et vice versa.
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Les candidats au certificat de matelot qualifié doivent
savoir se servir du compas; ceux qui ne sont pas passés par
une école d'apprentissage maritime subissent, lors de 1'examen,
une epreuve portant sur le compas. :

Les candidats au diplﬁme d'éleve officier et les officiers
de pont expérimentés qui veulent obtenir un brevet de grade
supérieur étudient la théorie et la pratique du sondeur ultra-
gsonore. Les sujets suivants sont abordés dans les cours d'ins-
truments radioélectriques de navigation : transmission dans
l'eau des ondes ultra-sonores;. conduite des sondeurs 3 uvltra-
sons; description de l'instrument et fonction des divers or-—
ganes; utilisation et entretien du sondeur; analyse des
erreurs.,

I1 est largement fait appel, dans le cadre de ces cours,
aux instruments dont les écoles de navigation et les navires
annexes sont équipés. Pour ce qui est des officiers de pont
experlmentes, la formatlon est surtout pratique.

Les cours de radioélectricité et d'électronique destinés
aux canéldats au dipldéme d'éleéve officier sont concus de fa-
¢on qu'ils. puissent bien assimiler la théorle du radio-
téléphone.

Ghana

L'Ecole de navigation d'Etat créée en 1958 forme les
futurs officiers de pont et offlclers mecanlclens. Les éleves
officiers doivent suivre pendant deux ans les cours de pré- ..
formation nautique 4 1l'école et naviguer ensuite pendant quatre.
ans sur des navires marchands, avant de pouv01r se presenter a -
l'examen de premler lieutenant ou de deux1eme orflcler méca-
nicien,

Pendant les deux années de cours, les éléves officiers
de pont apprennent la théorie et les principes essentiels des
divers instrumenis de navigation modernes. Le programme des
cours, conformément aux normes établies par le ministére des
Transports du Royaume-Unl, 1eur donne une partie de la forma-
tion exigée pour se présenter a l'examen de premier lieutenant
au long cours. Cette formation est complétée lors des quatre
années de navigation prescrltes 34 bord de navires de construc-
tion récente, appartenant & la Ghanian National Line, qui sont
équipés d'instruments de navigation modernes. Ils passent
ensuite les epreuves théoriques et pratiques, portant sur ces
1nstruments, qui sont inscrites au programme d'examen de pre-
mier  lieutenant.



Aucun programme de formation prénautique n'est prévu
pour le personnel subalterne. Les candidats qui veulent de-
venir matelots gualifiés accomplissent douze mois de naviga-
tion, passent un examen de canotier breveté et peuvent se pré-
senter & l'examen de matelot qualifié., Au cours de ces douze
mois, ils doivent assimiler des notions de base relatives aux
divers auxiliaires de navigation moderne qui équipent les
navires; lorsqu'ils passent l'examen, on les interroge & ce
sujet. :

Les marins qui n'ont pas suivi le cours de formation de
douze mois peuvent se présenter & l'examen de matelot qualifié
s'ils ont subi au préalable, avec succes, l'examen de.canotier
breveté.

Halti

N\,

Les pre0181ons ci-dessous se rapportent 4 la formation
du personnel des Garde-cbtes.

Compte'tenu des faibles effectifs et du tonnage réduit
qui entrent en ligne de compte, le programme de formation est
assez restreint.

La plupart des officiers ont étudié dans des centres
des Etats-Unis, d'Italie ou du Venezuela, et ont suivi no-
tamment des cours portant sur la théorie et la pratique du
radar, du.sondeur a ultra-sons, du compas gyroscopique et du
compes magnétique, & l'issue desgquels un certificat leur est
généralement délivré. La formation & l'emploi d'autres aides
radioélectriques & la navigation - dont les navires des Garde-
cbtes sont dépourvus - n'est pas prévue, -

Les enrdlés suivent pendant douze mois un cours de
formation nautique et de navigation au Centre d'entraine-
ment des Garde-c8tes, ol ils s'initient & la pratique du
radar, du sondeur, du compas gyroscoplque et du compas magné-
thue.

Inde

Les éléves officiers de pont font deux ans d'études &
bord du navire-école "Dufferin", appartenant au ministére
des Transports, ou une formation élémentaire théorique et
pratique & l'emploi du radar dans la navigation et pour la
prévention des abordages leur est donnée., Des moyens audio-
visuels d'enseignement et les radars de bord sont utilisés
pour les préparer aux examens d'opérateur de radar qu'ils
passent 4 la fin des cours.
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Les marins expérimentés désireux d'accéder & la carridre
dtofficier, ainsi que les officiers qui veulent passer l'examen de
capitaine ou d'officier mécénicien de lére classe sont formés i
1'Ecole de navigation et de génie maritime du ministére des Trans-
portse. . N

Pour obtenir le brevet de lieutenant, il faut suivre des cours
spéciaux de deux semaines, organisés tout au long de l'année, &
l'issue desquels le certificat d'observateur de radar est délivré.

Ce cours assure une formation compléte & la théorie, au fonc-
tionnement et & ltutilisation du radar de bord dans la navigation,
Il porte sur les questions suivantes : étude approfondie de la
théorie et de la pratique du radar; formation pratique & la condui-
te des radars et au contrdle de leur fonctionnement; utilisation
du radar dens la navigstion, y compris 1l'étude de l'influence des
conditions météorologiques,. la détermination du point, la pré-
vention des collisions, le journal radar et les précautions a -
prendre. ' '

Les candidats qui passent avec succés les épreuves théoriques
et pratiques de radar obtiennent le certificat d'observateur de
radar qui leur est nécessaire pour se présenter & l'examen de lieu-
tenant.

Le programme d'examen pour les futurs capitaines au long
cours ou au cabotage porte notamment sur la conduite du radar :
principes; présentation; portée et relévements; étalonnage;
gammes de portée; surveillance; échos parasites; influence des .
lobes latéraux; secteurs de silence; anomalies dans la propagation;
influence des conditions météorologiques; utilisation du radar dans
la navigation et pour la prévention des collisions; limites du
radar. ‘

Les éléves officiers de pont émbargqués sur le navire-école
"Dufferin" apprennent & se servir du radiogoniometre de bord. A
1tEcole de navigation et de génie maritime, 1'étude du radar est ins-
crite au programme prévu pour l'obtention des brevets de premier
lieutenant au long cours et de capitaine au cabotage. Les éléves sont
initiés & la théorie et 4 la pratique de cet instrument : cadres mo=-
biles et cadres fixes, réception maximale et minimale, direction,-
déviation quadrantale, étalonnage, influence du crépuscule, de 1l'aube
et des massés terrestres. En outre, ils étudient les systémes de

N

radiotéléphonie & stations terrestres et ondes dirigées.

Les éléves officiers se familiarisent & bord du "Dufferin" aux
principes de la navigation par réseau d'hyperboles, au systeme
Decca, au fonctionnement des stations maitresses et des stations
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asserv1es, & l'emploi des cartes spe01ales, 4 1l'interprétation
des éléments fournis par 1l'écran et a la determlnatlon du point
sur les cartes.,

Le systéme Decca est étudié & 1'Ecole de navigation et de
génie maritime par les candidats qui préparent les examens de
capitaine au long cours ou au bornage.. Les éleves officiers,
qui disposent d'un simulateur Decca équipant la passerelle, se
familiariscent avec les principes généraux de la navigation par
réseau d'hyperboles y compris le Loran et le Consol, et avec
les différences qui existent entre les divers systemes. Les
éleves officiers en stage de formation prénautique sur le navire-
école "Dufferin" n'étudient pas le Loran et le Consol.

Les cours de formation prénautique des éleves officiers em-
barqués sur le navire-école "Dufferin® portent notamment sur la
construction, le fonctionmnement et l'utilisation des compas gyro-
scopiques . IJ1s disposent, pour les exercices pratigues, des gyro-
compas Sperry et Brown dont ce navire est doté,

Les officiers de pont gqui préparent, 4 1'Ecole de navigation
et de génie maritime, l'examen pour obtenlr un brevet de grade
supérieur - capitaine ou lieutenant au long cours - étudient le
compas gyroscopique et sont interrogés 3 l'examen sur cet ins-
trument.

Les futurs lieutenants doivent connaitre le fonctionnement
et l'emploi des gyrocompas de bord, le principe du gyroscope
libre, 1l'influence du mouvement de rotation de la terre, de 1l'in-
clinaison et de 1a dérive, la précession, l'influence de la pesan-
teur et l'atténuation.

L'exemen de capitaine exige une connaissance plus appro-
fondie de la théorie du fonctionnement des compas gyroscopiques :
erreurs de cap et de vitesse, correction de latitude, déviation
balistique et ses rapports avec les erreurs de cap et de vitesse,
atténuation des erreurs dues au roulis. Les candidats & 1l'examen
de capitaine doivent &tre familiarisés avec les différences de
construction essentielles existant entre les divers types de
gyrocompas, et avec les méthodes de correction des erreurs.

'Bcole de navigation et de génie maritime dispose de gyrocompas
Sperry et Brown.

La théorie dv fonctionnement et de l'utilisation du compas
magnétique dans la navigation est traitée dans les cours de navi-
gation enseignés & bord du navire-école "Dufferin”. Les éleéves
officiers s'exercent a la compensation des compas et des dévia-
tions.
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Les futurs candidats et lieutenants sont interrogés,
lors de l'examen, sur le compas magnétique. Les premjers
doivent connaitre & fond la théorie, le fonctionnement et
la compensation des compas magnétiques. On les interroge
sur ltaction du champ magnétique & bord sur le compas et sur
les méthodes de détermination des déviations, sur les prin-
cipes généraux de la compensation des compas, sur l'emplace-
ment des compas, l'analyse des erreurs d'inclinaison et l'en-
tretien des compas magnétiques.: :

La formation & l'emploi du compas magrétique est assurée
3 1'Ecole de navigation et de génie maritime, qui dispose &
cet effet d'un déviascope servant aux démonstrations et d'un
compas magnétique de type standard pourvu de dispositifs de
conduite pour les exercices pratiques.

Les principes élémentaires du fonctionnement et de
l'utilisation du sondeur ultra-sonore sont étudiés & bord
du navire-école "Dufferin", dont le matériel de scndage sert
aux exercices pratiques.

L'Ecole de navigation et de génie maritime est dotée
d'un sondeur ultra-sonore et d'un radiotéléphone VHF. Tous
les éléves officiers de pont passant par 1'école sont ins-
truits dans l'utilisation de ces instruments.

Irlande

Les candidats aux examens de capitaine et de lieutenant,
ou de patron et de lieutenant de péche, regoivent une ins-~
truction théorique et pratique relative & l'emploi du radar,
du radiogoniometre, du Consol, du compas gyroscopique, du com-
pas magnétique et du sondeur a ultra-sons, mais, pour ce gui
est du Decca et du Loran, ils étudient uniquement la théorie
de ces systémes de navigation.

Les études sanctionnées par un brevet durent de douze 2
quatorze semaines. EIlles consistent en cours théoriques, en
exercices et en démonstrations dans la salle de navigation
bien équipée de 1l'école.

Un stage d'observateur de radar est organisé 3 l'inten-
tion des marins ayant trois ans de navigation. Ies candidats
regus a l'examen se voient attribuer le certificat d'observa-
teur de radar, exigé des éléves officiers de pont au long
cours ou au cabotage qui se présentent 4 l'examen en wvue de
l!'obtention de leur brevet. '

L'Ecole technique de Gallway dispose des installations
nécessaires pour former les futurs capitaines et officiers
et les lieutenants de p&che. L'étude du compas magnétigue
et d'autres auxiliaires de navigation est notamment prévue.
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A 1'Ecole de navigation, les éléves officiers suivent pen-
dant quatre ans, en qualité d’lntcrnes des cours dfinstruction
générale et de formation prénautique qu conduisent aux brevets
de .second lieutenant ou de troisiéme officier mécanicien.
Vingt-quatre heures de cours sont consacrées & la théorie et &
la pratique du radar dans la navigation, ainsi qu'a des démons-
trations faites sur de vrais radars. Les matiéres enseignées
sont notamment les suivantes : théorie du fonctlonnembnt, des-
cription des fonctions des divers organes; conduite du radar;
interprétation de l'image; travaux pratiques dans un atelier de
radar. o -

Les hommes d'équipage et les officiers peuvent suivre, dans
un centre spec1al de formation nautique, des cours durant de
trois jours & 21 semaines qui les préparent & divers examens,
Les candidats au brevet de lieutenant assistent obligatoirement
4 un cours d'une semaine ou ils étudient en cdétail la <théorie
du radar, le forcn;onﬁemenu des radars de l'école et, pendant
une Journee passée en mer, les perturbations dans le ;onctionne-
ment des appareils et la: deferm1natlon du point par relévements
du radar, Le brevet de lieutenant ne leur est pas délivré s'ils
échouent aux épreuves portant sur ces matiéres,

Un cours supéerieur de deux semaines est organisé au centre
de formation & l'intention des futurs capitaines, qui doivent
8tre requs & l'examen pour pouvoir obtenir leur orevet, Le cours
de radar porte notamment sur les questions suivantes : emploi du
radar dans la navigation; principes détaillés et fonctionnement
du radar; schéma de principe; tube cathodique; radiogoniométrie;
limite des possibilités offeirrtes par le radar pour la mesure des
distances et des relévements; fading et faux ocaos, pratique du
~radar en salle de nav1vatlon.

Les pr1nc1pes du Lonctlonnemen+ du radiogoniométre, du
Decca, du Loran, du Consol et du sondeur ultra-sonore sont &tu-
diés en classe de physique appliquée.

Au centre de formation, la théorie et l'emploi de ces ins-
truments sont enseignés aux futurs lieutenants, seconds capitaines
et capitaines, qui sont interrogés lors cde l'examen sur ces auxi-
liaires de navigation.

L*examen en vue de l'obtention du brevet de lieutenant com-
porte des épreuves ayant trait 4 la théorie du fonctionnement
des systémes Decca, Loran et Consol, et du radiogoniomatre, ainsi
qu'd l'entretien et a l'utilisation du Ladlogonlometre dans la
navigation; les candidats & l'examen de second capitaine doivent
gtre famlllarlses en outre avec les radiophares, les stations
radio, l'utilisation et l'entretien du sondeur & ultra-sons.
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Ceux qui se présentent a l'examen de capitaine doivent
avoir une connaissance théorique et pratique approfondie du
fonctionnement et de l'utilisation du Decca, du Loran, du Consol,
du radiogoniom&tre et du sondeur & ultra-sons dans la navigation.

A L'Ecole de navigation, quinze le¢ons ayant pour sujet la
théorie et l'utilisation du gyrocompas, y compris des démonstra-
tions pratiques, sont professées & l'intention du futur per-
sonnel de pont.

Au centre de formation, les candidats & 1'examen de lieute-
nant suivent pendant une semaine un cours ayant pour objet la
théorie et l'utilisation du compas gyroscopique dans la naviga=-
tion, ainsi que son entretien, dont un jour dfexercices pra-
tigues en mer. Le brevet de lieutenant n'est accordé qu'aux can=-
didats regus & l'examen qui marque la fin de ce cours. Les futurs
seconds capitaines se familiarisent avec l'emploi du compas gyro-
scoplque un ccurs supérievr qui dure deux semaines; il faut
qu'ils aient pass$ avec succés l'épreuve finale pour pouveir se
présenter & lfaxamen de second capitaine.

Les candidats au brevet de capitaine suivent, au centre de
formation, un cours complet de cinquante legons consacrées 3 la
compensation et a4 la régulation du commpas magnétique; ils passent,
lors de l'examen, une epreuve portant sur le programme de ce
cours.,

La formation & 1l'utilisation des aides a la navigation n'est
pas confiée uniquement & l'Ecole de navigation et au Centre de
formation nautique; 1l'Ecole de la pGche et des transports maritimes,
ainsi que les classes d'enseignement maritime des écoles primaires
et secondaires ont des cours prénautiques d'instrument de navi-
gation, la formation en mer & l'emplol de ces instruments étant
assurée par des stages et des programmes spéciaux de la marine
marchande.

L'Ecole de p&che et de transports maritimes est un internat
ou les études durent deux ou trois années; le programme d‘'ensei-
gnement général comprend des cours consacrés a des sujets mari-
times et conformes aux programmes des examens pour l'obtention des
brevets de second lieutenant ou de troisizme officier mécanicien.

Dans diverses écoles secondaires, une cinguantaine de leg¢ons
consacrées a des sujets maritimes sont professées chaque année
par des capitaines et des officiers mécaniciens de la marine
marchande.

Les cours de navigation consistent en trois mois de formation
élémentaire & bord d*un navire de commerce; on compte un instruc-
teur pour dix a quinze éléves. Ceux-ci peuvent ensuite s'inscrire
a4 un cours théorique et pratique de douze mois organisé a bord
d'un navire marchand et conforme aux programmes d'étude pour les
seconds lieutenants et les troisismes officiers mécaniciens.



!
L
693

1

Italie

La formation & l'utilisation et 4 l'entretien des aides &
la navigation est assurée dans des instituts nautiques qui re-
¢coivent les jeunes gens préparant le dipldme d'officier de pont
ou de capitaine. Ceux qui se destinent a la carriére de capi-
taine au cabotage ou de patron de péche bénéficient 5galement
de cette formation, mais moins poussée, L'enseignement est dis-
pensé & la fois dans les écoles et a bord d'un navire; les pro-
grammes des instituts nautiques sont tenus & jour et contamment
adaptés au progreés technique.

Aucune autre formation spécialisée n'sst prévue.pour les
officiers ou le personnel subalterne, pas plus qu'il n'est eAigé
de certificat attestant une connalssance DU’ClalG des aides & 1la
navigation.

Toutefois, en ce qui concerunc le radar, des stages spéciaux
de formation & l'utilisation de cet instrument sont organisés a
Génes et a la Speszia par l2 ministare de la larine na“clandv.,lls
durent douze jours pendant lcsquels les éladves étudient 4 fond
la théorie et la pratique du radar. Le programme prévoit 1l'étude
des divers types de radar, des caractéristiques techniques du ma-
tériel, des erreurs possivles et des problemes pratiques de navi-
gation,

Ces stages sont destinés aux officiers de la marine mar-
chande qui désirent y participer et auxquels un certificat dfassi-
duité est délivré, Un examen est organisé & la fin des stages.

Le ministére de la Marine marchande envisage de modifie
le Code de la navigation (article 250) pour rendrc obligatoire
la participation des officiers de pont & ces stages; de méme, le
certificat délivré a la fin du stage de radar serait exigé des
officiers de pont et capitaines déja titulaires de leur brevet.

Japon

. Les officiers de.la marine marchande sont formés dans deux
instituts de 1'Université de la marine merchande, ou les études
durent quatre ans ct demi, et dans cing icoles deé navigation
rattachées & 1l'Ecole sbconda+re superlaure de la marine marchande,
ou leur durée est de cinc ans., Il existe aussi une Ecole tech-
nique de la marine ou les marins experlmenues regoivent une for-
mation postnautique poussée, ainsi que dix écoles de formation
des marins ou le persoinnel svbalternb peut suivre des cours d'une
ou de deux années,
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L'Université de la marine marchande, l1'Ecole secondaire

uperleure de la warine marchande et 1! Lcolo technﬂque de la
marine ont des cours théoriques et pratiques consacrés-a tous

les instruments de nav15atlon modernes, L'Université de la marine
marchande assure 225 heures de cours théoriques et pratiques
d'instruments de navigation, complétés par une année de formation
pratique & bord de navires-écoles. Les programmes des &coles de
navigation rattachées a4 1l'Ecole secondaire supérievre de la ma-
rine marchande prévoient 245 heures de cours thé origues et de
travaux pratiques en salle de navigation, a: xquels s'ajoute une
année et demie de formation pratique 4 bord de navires-écoles.

Tous les auxiliaires de navigation sont étudiés dans les
cours de formation postnautique de 1l'Ecole technique de la marine.

Aucun certificat spécial de radar n'est délivré aux éléves
des divers ¢établissements d’enseignement maritime, bien. que
ceux-ci suivent des cours theorlques et pratiques complets de
radar. In vertu des reblements japonais, les observateurs de
radar des navires doivent &tre des radlotel graphistes spéciale-
ment formés, qui passent un examen et se voient délivrer un di-
plome d'Itat de radiotélégraphiste spécial (radar). Plusieurs
établissements dfenscignement maritime préparent les candidats - a
ce dipldme. Chaque navire équipe d'un radar cGoit embarquer un
opérateur de radar qualifié, chargé d'interpréter les renseigne-
ments fournis par l'appareil, ainsi que de sa conduite et de son
entretien,

République malgache

- Les éléves chefs de quart et les apDLeqtlS marins sont for-
més 4 1tEcole d'enseignement maritime de iajunga.

Le programme de navigation des premiers dure 28 semaines,
dont une trentaine dtheures échelonnées sur deux mois sont con-
sacrées & la théorie, & la pratique et & l'entretien des divers
instruments modernes de navigation. Une saction qui sera ulté-~ -
rieurement ouverte a l'Ecole dfenseignement maritime préparera
les candidats au brevet de capitains au cabotage. De ce fait,
la formation & l'utilisation dés divers aides & la navlgaulon
sera prolongée et rendue plus complzte.,

Dans les 56 heures de navigation pré"Les pour les apprentis
marins sont conprlses 30 heures de formation & l'utilisation
du compas nmagnétique et du sondelr i ultra-sons.



Les élaves chefs de quart étudient la pratique du radar, y
compris lfinterprétation de la présentation et la détermination
du point. Ils se familiarisent avec la conduite du radiogonio-
metre et avec les principes de son fonctionnement., Le cours con-
sacré au compas gyroscopique comprend notamment la description
de cet instrument et son utilisation dans la navigation. Les
principes et l'usage du compas magnétique sont 1nculqaes aux
éléves chefs de qurt qu1 apprennent . O"alement a se servir du
compas magnétique et s'initient aux erreurs, & leur correction
et aux principaux types de compas. Les dppLeutls marins sont- for-
més & l'utilisation du compas magnétique.

Les éladves chefs de quart étudient la construction, les prin-
cipes du fonctionnement et l'utilisation des sondeurs ultra-so-
nores. Les apprentis marins apprennent & se servir du sondeur,

I1 nfest pas délivré de certificat spécial au titre de ltun
ou l'autre de ces instruments de navigation.

Maroc

La formation des officiers de la marine marchande est con-
fiée aux écoles frangalses. Les éléves officiers reyoivent une
formation prénautique théorique, ainsi qu'une formation pratique
4 bord de navires-écoles ou de navires de commerce relfchant
dans les ports. Ils obtiennent leur diplbme d'él2ve officier &
la fin de cette formation et lorsqu'ils ont pass¢ les examens
voulus.

Aprés cela vient une période de navigation qui dure cing
ans, sulvie d'un nouveau stage cde six mols au cours duquel 1'ins-
truction des éléves officiers est complétée par une mise au cou-
rant des techniques nouvelles et une préparation en vue de l'exa-
men conduisant au brevet. Parmi les matidres sur lesquelles ils
sont interrogés lors de l'examen figurent les auxiliaires de
navigation.,

La formation prénautique théorique et pratique - en salle
de ravigation - des élaves officiers & l'utilisation des divers
auxiliaires de navigation porte notamment sur les matieres et
appareils suilvants :

Radar - Théorie; conduite, lagb et manoeuvres diverses;
mesure du relévement et de la dlstance & un objet; emploi du
radar pour prévenir les abordages; détermination du point par

elévements radar; présentation en niouvement relatif et en mou-
vement vrai,.
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Radiogoniomeétre -~ Description de l'appareil; principes
du fonctionnement; utilisation pratique; précision; erreurs;
régulation; ouvrages du service radiographique sur les radio-
phares; releves de la courbe de déviation; tracé d'une droite
radlomonlometrlque.

Decca, Loran,Consol Théorie de la navigation par réseau
d hyperboles utilisation des cartes spéciales et des ouvrages
du service hydrographique; précision des mesures.

. Compas gyroscopique et pilote automatique - Pr1n01pes, no-
tions de conduite et utilisation & bord; precision, régulation
et entreticn du gyroscopique.

Compas magnétique ~ Principes; description, usage, entre-
tien; errcurs et compensation; déviations dues aux facteurs du
milieu. '

Sondeur -~ Types de sondeurs mécaniques et leur utilisation;
principes du sondeur ultra-sonore, usage et précision.

I1 n'est pas délivré de certificats spéciaux au titre de
1'un ou l'autre auxiliaire de navigation.

Mexique

Les €léves officiers sont formés dans les trois écoles
d'enseignement maritime prénautique de Veracruz,‘ Mazatlan et
Tampico, dont les programmes darf euuﬂes, agréés par le Secrétariat
a la marine, sont les mémes. Les €tudes des futurs officiers mé-
caniciens et officiers de pont durent cing ans; le programme
est laenc’quﬂ pendant les trois predlcres anneeu, la spécialisa-
tion des officiers mécaniciens et des officiers ce pont n'inter-
venant qu'au cours aes deux dernidres années, Les futurs offi-
ciers de pont sont formés pratiquement & la navigation pendant
la dernidre année et se familiarisent notamment avec la théorie,
la pratique et l'entretien des divers aides racdioélectriques a
la navigation, y compris le radar, le radiogoniométre, les Decca,
Loran et Consol, le compas gyroscopigue et le pilote automatique.,

leurs études prénau-

Les futurs officiers acquiérent, aprés
s auxiliaires de naviga-

tiques, l'expérience pratique des diver

S

tion, a oord d'un navire.

Il n'est pas prévu de formation prénautique ou postnautique
a terre pour le personnel subalterne.
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Norvege

Les quinze écoles de navigation disposent au moins de l'un
ou lfautre des auxiliaires de navigation suivants : radar, radio-
goniometre MF, compas gyroscopique, compas maﬁnethue sondeur
a ultra-sons, Plusieurs d'entre elles sont également dotées d*un
simulateur radar ou Decca, d'un Loran, d'une installation de
radiotéléphonie VHF, ainsi que d'autres instruments de navigation,
I1 est prévu que cnacune d'entre elles sera équipée par la suite
de tous les auxiliaires de navigation modernes.

Les deux navires-écoles d'Etat naviguent d'une école &
ltautre et assurent la formation pratique des éléves a 1l'utili-
sation des divers aides & la navigation. Chaque navire est équipé
de plusieurs radars, gyrocompas munis de répétiteurs, radiogo-
niom2tres et sondeurs & ultra-sons, et au mininum dtin Loran
d'un Decca et d'une installation de radiotéléphonie VHF, Ces’
appareils sont spécialement p1 révus pour l'ent rainement des &élidves.
L'un des navires-écoles a été récemment équipé d*un simulateur
radar & une représentation en mouvement vrai et cing en mouvement
relatif.

Les candidats au brevet de lieutenant bénéficient, dans les
écoles de navigation, de 42 heures de formation & la théorie du
radar et & son usage dans la navigation. Lors de l'examen en vue
de lfattribution du brevet, ils sont notamment interrogés sur
la théorie du radar et la navigation au radar, et se voient dé-
livrer un certificat de radar apr&s avoir passé avec succes une
épreuve spéciale,

Les lieutenants et seconds lieutenants breveiés aspirant a
un grads supérieur suivent un cours théorique de radar et de
nav1~atlon au radar & l'issue duvguel ils passent un examen qui
exige des connaissances approfondies cde la théorie et de la pra-
tique de cet appareil, La plupart des candidats de cette catégo-
rie passent une épreuve spe01alc qui leur permet d'obtenir un
certificat de radar.

Les candidats aux examens de second lieutenant, de second
capitaine et de capitaine SOﬂb formés, tant dans les écoles qu'a
bord des navires annexes, a la théorie et & l'utilisation du
radiogoniométre, des systémes Decca, Loran et Consol, du compas
gyroscopique, du pilote automaitique, du compas magnétique et des
autres appareils de navigation. ‘

En vertu des réglements cen vigueur, les candidats aux brevets
de lieutenant et second lieutenant doivent suivre des cours
- d'une durée de 4O et de 80 heures respectivement - de formation
4 la théorie et & la pratique de ces auxiliaires de navigation
modernes,

Aucun certificat spécial nfest délivré a l'issue de ces
p -

cours, dont le programme est constamment tenu a jour.
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Nouvelle-Z2&lande

L'Ecole de nav1gauwon d'iuckland organise des cours d'obser-
vateurs de radar & l'intention des officiers de pont brevetés,
des éléves officiers de pont ayant navigué, des pilotes, des of -
ficiers de la police des ports, des officiers de remorqueurs et
d'autres catégories de navigateurs. Les cours durent deux ans
et les élaves officiers qui .passent l'examen final se voient dé-
livrer un certificat d'observateur de radar gui est actuellement
exigé de tous les candidats au brevet de lieutenant au long
cours,

L'Ecole de navigation d'Auckland organise chaque année, pour
les officiers qui ne sont pas titulaires du certificat d'observa-
teur de radar ou qui sont désireux de se rafraichir la mémoire,
six stages de cing jours dont une bonne partie est consacrée aux
exercices pratiques en mer.

Les deux écoles de la marine marchande de Nouvelle-Zélande
ont également inscrit a leurs programmes l°'étude d'autres auxi-
liaires de navigation - radlogonlonetre Decca, Loran, Consol,
compas gyroscopique, autopilote, compas maﬁnbtloua sondeur ultra-
sonore - avec lesquels tous les futurs of £ficiers de pont doivent
8tre familiarisés,

Pakistan

Les notions essentielles relatives aux divers aides a la
navigation sont enseignées i 1l'lcole de la marine marchande de
Chittagong qui assure la formation prénautique des éléves offi-
ciers. Les 4tudes durent deux ans, :

En ce qui concerne le radar, des stazes sont organlses spé-

cialement & l1l'intention des candldats qui veulent se présenter

4 l'examen de lieutenant au long cours. Ceux qui justifient de
deux années de navigation peuvent s'inscrire & ce stage, d° une
durée de deux: semaines, pendant lequel ils s'initient tant 3
terre qu'en mer a la théorie et 4 la pratique. Le stage est congu
de maniére a donner aux intéressés une connaissance non technique
mais suffisante du radar pour leur permettre d'exploiter au mieux
les possibilités offertes par cet appareil, compte tenu de ses
limites et des précautions & prendre. '

Les candidats requs a l'examen de fin de cours se¢ voient
attribuer un certificat d'observateur de radar. Ceux qui se pré-
sentent au brevet de lieutenant doivent &tre obngat01rement
titulaires de ce certifiicat. -

Les éléves officiers inscrits &4 1l'Ecole de la marine mar-
chande étudient, dans le cadre de leur formation prenauthue a
l'utilisation des aides a4 la navigation, la théorie et le fonc-
tionnsment du radar.
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Pazs-Bas

Les candldats aux brevets de second lieutenant, de lieute-
nant et de second caplualne au long cours ou- d'offlcleL de remor-
queur de haute mer sulvent obligatoirement le cours d'observa-
teur de radar.

Le cours de navigation au radar, & l'issue duquel un certi-
ficat est délivré, doit &tre suivi par tous les candidats a
1'examen de second capltalno au long cours; cette condition devra
etre remplie prochainement par les autres catégories d'officiers
de pont. Les capitaines et seconds capitaines au long cours as-
sistent, eux aussi, au cours de navigation au radar.

Les éléves qui fréquentent les diverses écoles de navigation
bénéficient, au cours des deux années d'enseignement prénautique,
d'une formation théorique et pratique & la conduite et & l'utili-
sation des auxiliaires de navigation. L'année suivante, passée
en mer, ils s'exercent & l'emploi de ces auxiliaires, cette for-
matlon pratique étant exigée pour l'obtention des brevets d'of-
ficiers de pont.

Pérou

La formation nautique est assurée dans une école et a bord
de navires de commerce en service effectif.

Les futurs officiers de pont et officiers mécaniciens font
trois ans d'études & 1'Ecole de navigation Miguel Grau, complétés
par une année de navigation en qualité de pilotin sur des bati-
ments auxiliaires de la marine nationale. &4 la fin de leurs
études et aprés avoir passé les examens organisés a 1l'Ecole
navale, ils obtiennent leur brevet de second lieutenant ou de
troisieme officier mécanicien, en m&me temps qu'on leur attribue
le grade militaire correspondant. Par la suite, et aprés avoir
acquis l'expérience nécessaire en mer, ils peuvent se preéparer
eux-mémes aux cxamens conduisant aux D"r'ades supdrieurs.

La Corporacién Peruana de Vapores, qui posséde le plus grand
nombre de navires de commerce, et l'International Petroleumn
Company, spécialisée dans les transports par navires-citernes,
assurent 3 bord de leurs navires la formation pratique des offi-
ciers et marins & leur service, formation qui permet aux éléves
officiers, étudiant par leurs propres moyens, de préparer 1l'examen
de troisieme officier de pont de 1'école navale. Pour accéder a
un grade supérieur (Jusql 4 celui de cavltalne) il faut acquérir
un svpplemert d'expérience nautique et se prooarer soi-méme aux
examens nécessaires,
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Les &léves officiers de pont étudient notamment & l'école de
navigation Miguel Grau la uheorle, la pratique et l'entretien du
radar, ou radlooonlometrc des systemes Decca et Loran, du compas
gyroscopi que, du pllote automaulque et du compas magnetloue et
acquiérent 1! expewlence nécessaire au cours de l'année pass e en.
mer par laquelle s'achévent leurs études.,

Les officiers de pont de l'Intcrnational Petroleum Company
assistent & des cycles d'études organisés par cetts derniére, au
courrs desquels ils apprOtondlssent leur connaissance des dlf&e—
rents aides a la navigation qui équipent les navires de la com-
pagnie et parmi lesquels figurent le radar, le Decca, le radlogo-
niometre, 1e gyrocompas et Ie sondeur ultra-sonore.

La Corporacidén Peruana de Vapores forme ses officiers de pont
a4 l'utilisation des divers auxiliaires modernss de navigation a
bord de ses propres navires, ou ils peuvent consulter les manuels
des constructeurs.

Tous les officiers de pont jusqu'au grade de capitaine-
doivent, pour se présenter & l'examen, connaitre la théorie et
la prathue de tous les instruments mode“nes, mécaniques ou radio-
électriques, de navigation,

I1 n'est pas délivré de certificat spécial au titre de 1l‘un
ou l'autre de ces auxiliaires de navigation.

Philiopines

Les futurs officiers sont formés & 1'Ecole de la marine mar-
chande qui ne dispose, & l'heure actuelle, que de peu de matériel,
mais dont le bAtiment et les salles de nav15atlon doivent &tre
agrandis en méme temps que les installations de formation p“athue
et les procranngs d'études seront complétés.,

Le programme de 1l'école, en ce qui concerne la navigation,
ne prévoit pour l'instant qu' fun enseignement théorique portant sur
le radar, le radiogoniométre, le Loran le gyrocompas et le compas
magnetloue, une place 1mportante etant réservée a ce dernier. La
formation pratique & l'utilisation de ce matériel et d'autres
appareils tels que le sondeur ultra-sonore est assurée-lors de
croisieres de deux mois effectuées par les éléves & bord de ba-
timents de la marine nationale. Elle est complétée pendant 1l'année
de navigation & bord de navires marchands exigée des éléves-
officiers. :

Aucun certificat spécial concernant l'emploli des instruments
de navigation n'est délivré aux éléves qui ont suivi ce programme
de formation; il est prévu que ceux qui auront terminé le pro-
gramme spécialisé de formation théorique et pratique qui sera or-
ganisé ultérieurement auront des qualifications du niveau voulu
pour l'obtention d'un tel certificat.
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Roumanie

L'Ecole superle ure de la marine assure la formation des offi-
ciers de la marine marchande qui obtiennent leur brevet d'ofiicier
de la marine marchande de troisizme classe apres quatre années
d'études. Elle sert également de centre de formation pour les offi-
ciers de pont désireux de passer des examens de lieutenant, de
second capitaine et de capitaine, et qui doivent justifier d'un
minimum de 24 mois de navigation pour pouv01r suivre les cours et
se présenter & l'examen.

La formation du personnel subalterne est uniquement pratique
et se fait sous la surveillance dfofficiers expérimentés & bord
des navires marchands.

Les éleves officiers et les officiers inscrits & l'Ecole supé-
rieure de la marine étudient notamment le fonctionnement, l*utili=
sation et l'entretien des divers auxiliaires mécaniques ou radio-
electquues de navigation. Les candidats aux divers brevets d'offi-
ciers et de capitaine doivent avoir une connaissance approfondie
de la théorie et de la pratique de ces auxiliaires,

Il n'est pas prévu de certificat spécial au titre de ltun ou
l'autre des aides a la navigation.

Royaume-Uni

La formation & l'emploi des aides radioélectriques & la navi-
gation est assurée de diverses fagons. Il existe des cours spé-
ciaux préparant aux examens & l'issue desquels des cartificats
d'observateur de radar et d'entretien du radar sont délivrés,

Cette formation & lieu également dans des cours conduisant aux

xamens organisés par le ministére des Transports en vue de l'attri-
butlon des certificats de compétence de certains grades. Diverses
écoles de nav1gat10n ont des cours spéciaux et des cours de forma-
tion générale qui ne préparent pas aux examens du ministére des Trans-
ports, Pour leur part, les fabricants d'appareils de radiotélé-
graphie et d'auhlllalres radioélectriques de navigation mettent
sur pied des stages qui permettent aux officiers de pont et aux
officiers radioélectriciens de se familiariser avec le fonction-
nement et l'utilisation de cortaﬂns types de matériel.

La formation & ltemploi et & l'entretien du radar est
assurée dans quatorze &coles cde navigation qui ont des cours spé-
cialisés de radar ou les officiers et capitaines de la marine
marchande s'initient a l'utilisation du radar dans la navigation;
ils durent 10 jours et conduisent au certificat dtobservateur
de radar du ministére des Transports. Les intéressés étudient
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les principes essentiels et les limites du radar, les méthodes

de réglage des organes de commande, l'lnterpretaulon de 1l'image,
la détection des- obgeus en mouvemont et la détermination de la
position. On compte dix élaves pour un instructeur. Le certificat
d'observateur de radar est attribué a ceux qui passent les
épreuves écrites et orales des examens organisés par le ministére
des Transports. : ' '

Il y a également un cours sur simulateur radar, d'une durée
de cing jours, auquel sont admis au ‘maximum six capltalnes ou
officiers de grade élevé déja brevetés, qui y acquiérent la pra-
tique et 1° expvrlence du radar utlllsD pour prévenir les abor-
dages. Grace a cet appareil qui permet de simuler une situation
donnée conforme & la réalité, les stagiaires-se familiarisent
avec les mesures a prendre pour éviter un abordage ainsi qu'avec
les conséquences gqu'entrainent ces mesures, Le cours sur simula-
teur radar est agréé par le ministére des Transports de méme que
le radar et le simulateur radar utilisés auxquels ce ministeére
attribue un certificat d'homologation de type.. Un certificat de
simulateur radar est délivré aux officiers qui ont obtenu de bons
résultats; aucun examen n'est prévu a l'issue du cours,

Lt*édtude et la pratique du radar sont inscrites au programme
de toutes les ¢écoles de navigation qui forment les futurs capi-
taines au long cours, capitaines au cabotage et patrons de p@che.
Les candidats aux examens du ministére des Transports doivent
connaltre la théorie et la pratique du radar ainsi que ses li-
mites en matiere de navigation. Ceux qui se présentent & l'examen
de lieutenant doivent &tre obligatoirement titulaires du certi-
ficat d'observateur de radar, délivré a la fin d'un cours spécial
agréé qu'ils peuvent suivre avant ou aprés le passage de l'examen
en vue de l'obtention du brevet.

"Tréize écoles techniques du Royaume-Uni dispensent un ensei=-
gnement de trois mois consacré & la théorie et a4 l'entretien des
radars de bord. Les cours sont destinés aux officiers et marins
des navires de commerce et de p&che qui acquiérent ainsi les
connaissances nécessaires pour pouvoir entretenir les radars de
bord et se servir des instruments de contrdle voulus,

Les officiers qui naviguent et ne peuvent assister aux
cours ordinaires ont la possibilité de s'inscrire a un cours par
correspondance d'une école technique; il est suivi d'un stage a
terre de quatre semaines qui leur permet de-s'exercer 3 1l'école
pour ensuite passer un examen portant sur les mémes natleres
que celles du cours normal,

Le certificat d'entretien du radar est attribué & ceux de
ces officiers qui sont regus a un examen particulier du ministére
des Transports; il n'est pas -ex 1ge des candidats & l'examen
qu'ils aient suivi au préalable 1l'un des cours ordinaires.
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Ltenseignement de la théorie et de la pratique des radio-
goniométres MF est assuré dans des.cours qui conduisent au cer-
tificat de radiotélégraphie du ministére des Postes.

La théorie, la pratique et l'entretien du radiogoniométre
figurent au pvogramme des diverses écoles de navigation qui pré-
parent aux examens d'officier de pont. Les candidats au brevet
de lieutenant au long cours, de capitaine au cabotage ou de pa-
tron de péche doivent, pour pouvoir se présenter aux examens du
ministere des Iransports, 8tre familiarisés avec. la pratique du
radiogoniometre. En ce qui concerne l'examen de capitaine au
long cours, une connaissance théorique appro-ondle de ce matériel,
ainsi que des diverses erreurs et des 1n¢¢uences auxquelles il
est soumis, est exigée.

I1 est nécessaire, pour se présenter aux examens de capi-
taine au long cours, de capitaine au cabotage et de patron de
péche, d*avoir une connalssance satlsfalsante des pr1n01pes géné-
raux de 1a navigation par réseau d'hyperboles et d'8tre familia-
risé avec la pratique du Decca, du Loran et du Consol. L'étude de
ces auxiliaires cde navigation est inscrite au programme des
écoles de navigation qui préparent les candidats & ces examens.

-Les futurs capitaines et lieutenants au long cours qui fré-
quentent les écoles de navigation sont initiés & la théorie et
a4 la pratique du compas gyroscopique. Ils sont interrogés, lors
des examens, sur la théorie du fonctionnement de cet instrument.
Les candidats au brevet de capitaine doivent avoir une connais-
sance plus approfondie de la théorie du gyrocompas, des erreurs
et de leur correction ainsi que des caractéristiques d'agencement
des divers types de gyrocompas.

Certaines écoles de navigation ont des cours spéciaux consa-
crés au compas gjroscoplque et au pilote autonaclque mais on ne
dispose pas de précisions & ce propcs.

Les candidats aux brevets de capitaine et de lieutenant au
long cours, de capitaine au cabotage et de patron de péche, suivent
dans les écoles de navigation un cours consacré au compas magné-
tique. Une connaissance plus ou moins apprOIOndle selon le niveau
du brevet, est exigée en ce qui concerne les principes du magné-
tisme, la- “théorie du compas magnétique, les erreurs et leur cor-
rection, l'emplacement du compas nagnet:que de bord, son entre-
tien et son utilisation.

Les candidats & un brevet sont interrogés lors des examens
sur le sondeur & ultra-sons, inscrit au programme d'études des
écoles de navigation qui preparent aux examens de capitaine au
long cours et de patron de péche., Ils doivent &tre familiarisés
avec la théorie et la pratique des sondeurs, les méthodes de
transmission et d'enregistrement des erreurs et la précision des
indications fournies,
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La radiotéléphonie VHF ne figure pas au programme des examens;
les candidats -4 un brevet sont instruits par les fabricants des
installations de radiotéléphonie montées sur les navires.

Suéde

I1 existe cing écoles de navigation ou les éléves offlclers
font-une année d'études; y compris 45 heures de formation théo-
rique et pratique a ltutilisation du radar, & l'issue desquelles
ils -obtiennent le certificat de nav1gat10n au radar, exigé de
tous les candidats aux brevets dtofficiers de pont. Les offi-
ciers qui suivent pendant deux ans les cours & l'issue desquels
le brevet de capitaine est délivré, se familiarisent chaque
semaine avec la théorie et la pratique du radar pendant les sept
heures consacrées & l'étude des instruments de nav1gaulon et
des ‘quatre heures dévolues aux instruments. La formation prathue
réserve une place importante auvx problémes que souléve l'utilisa-
tion du radar dans la ﬂav1gat10n et pour la vreventlon des abor~
dages.

Les capitaines et ofiiciers brevetés,avant que la posses-
sion du certificat de radar fut rendue obligatoire, peuvent
suivre des stages spéciaux, organisés par les écoles de naviga-
tion, pour obtenir ce certificat, :

Tous les cours de radar destinés aux officiers comportent
un enseignement pratique sur les simulateurs radar dont disposent
les salles de navigation des écoles.

Les futurs patrons de pé&che suivent un programme de forma-
tion de six semaines dont 30 -heures sont obligatcirement consa~ -
crees 34 1'étude du radar. Ceux qui le désirent pecuvent approfondir

leurs connaissances et leur expérience en vue de lfobtention du
certificat de navigation au radar. :

Les cours de navigation et les cours d'instruments -inscrits
aux programmes d*études des futurs officiers, capitaines et pa-
trons de péche, portent en partie sur la tneorle et la pratique
des auailiaires de nav1gat10n modernes : radlogop;ometre Decca,
Loran, compas gyroscopique, autopilote, compas nagneflque et
sondeur & ultra-sons, .

L'enseignement destiné aux candidats au brevet de c¢apitaine,
général ement plus approfondi et plus complet, réserve une plus
grande place & l'étude théorigue des 1ustrumedcs et systzmes de
navigation; c'est ainsi que le Loran figure uniquement au pro-
gramme d' etudeq des futurs capitaines.
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L'etude des plus importants aux111a1res de navigation, tels
que le compas magnethue est inscrite au programme des ecoles
de formation prénautique qui regoivent du personnel subalterne.

ThaTlande

En gulse d'enselﬁnement marltlme il n'y a que 1! experlence
acquise & bord des navires. Rien n!' est p;evu pour assurer une
formation prcnauthue ou nautique compléte & l'utilisation des
divers aides a la navigation. Des efforts sont actuellement faits
pour mettre sur pied un.programme de formation nautique,

Etant donné que la marine marchande de la Thallande est peu
importante et que seuls le bornage et le cabotage entrent en
ligne de compte, le compas magnétique est l'unique instrument de
navigation dont les navires sont équip2ss. Le personnel subalterne
- timoniers, maitres de timonerie et autres - acquiert sa forma-
tion uniquement par l'expérience.

Tchécoslovaquie

Tous les officiers de la marine marchande sortent d'une
école de navigation'et accomplissent une période de navigation
pour pouvoir se présenter aux examens en vue de l'obtention de
leur brevet.

L*étude théorique et pratique des divers auxiliaires de la
navigation est inscrite aux programmes des écoles de navigation.
Les éléves officiers se familiarisent avec ces instruments pen-
dant la période de navigation.

Les matelots peuvent &tre promus matelots qualifiés aprés
avoir accompli une certaine période de navigation; ils passent
un examen portant sur des gquestions d'ordre professionnel, ¥y
compris les divers instruments modernss de navigation.

Turquie

La formation nautigue est assurée par 1l'Ecole supérieure de
la marine et la Banque maritime turque. On ne dispose d'aucune
précision sur le programme de la premi2re; la seconde assure en
particulier la formation des officiers de la marine marchande a
1'utilisation des aides & la navigation.

La Banque maritime turque a organisé, en 1962, un cours spé-
cial de radar a4 l'intention des capltalnes et oificiers, Un cer-
tificat d'opérateur de radar est délivré 4 l'issue du cours.



Les officiers de la marine marchande dipl®més de 1'Ecole su-
périeure de la marine sont formés & l'emploi du radiogoniométre
qu'ils utilisent couramment & bord des navires marchands turcs.

Les officiers de pont sont tenus, pour obtenir leur brevet,
de savoir se servir du compas magnétique, du compas gyroscopique
et de l'autopilote, Les officiers dipldmés de 1l'Ecole supérieure
de la marine poss&dent des connaissances théoriques dans ce do-
maine, mais, dans l'ensemble, les officiers de la marine marchande
se familiarisent surtout avec ces appareils par leurs é¢tudes per-
sonnelles et leur travail journalier. Il n'existe aucun cours
consacré aux autres aides a la navigation.

Viet-llam

Les futurs officiers sont formés pendant sept ans & 1l'Ecole
de la marine marchande et & bord de navires marchands. Aprés
avoir passé avec succés les examens de sortie, iis obtiennent
le brevet de capitaine au grand cabotage ou au petit cabotage.
Les études se répartissent ainsi : deux ans de théorie & 1l'école,
cing ans de navigation comme élive officier et trois mois de
cours de revision et de perfectionnement.

I1 n'y a pas de cours spéciaux pour les divers auvxiliaires
de navigation, qui sont étudiés dans le cadre des cours de navi-
gation et de matelotage. Les éléves acguierent pendant leurs
deux années d'études a 1l'école une connaissance approfondie de
la théorie, de la pratique et de l'entretien du compas magnétique,
du radiogoniomeétre et du compas gyroscopique. Pendant leur
deuxiéme année, ils suivent des cours de navigation consacrés en
partie & la théorie et & l'usage du radar, du Decca, du Loran et
du sondeur a ultra-sons. C'est au cours de leur embarquement
qu'ils acquiérent la pratique des divers aides & la navigation
sur lesquels ils sont interrogés lors de lfexamen de sortie, i
n'y a pas de dipldmes spéciaux relatifs & l'utilisation du radar
ou d'autres dispositifs.



2. Engins de sauvetage

Argentine

‘Ctest au cours de leur seconde année d'études, effectuée a
bord d*un navire-école, que les éléves officiers de pont et
les élaves officiers mécaniciens de 1l'Ecole nationale de navi-
gation sont initiés & la mise en oeuvre des engins de sauvetage.

La quatriéme et de”nl re annie d'scole, ils étudient a fond
la théorie et la pratique des engins de sauvetage dans des cours
portant sur toutes les questions relatives & l'apandon du navire
et & la survie en mer. Dans les 63 heures de cours sont comprises
quinze heures d'exercices de survie dans l‘feau.

Les 48 heures de classe sont consacrées a l'étude des ques-
tions suivantes : -

a) conventions internationales pour la sauvegarde de la vie
main mier parti i T -
humaine en mer, notamment les parties qui concernent l'aban

i eglen elatif 1 mbre son
don des navires; réglements relatifs au nombre de personnes

pouvant prendre place dans les embarcations de sauvetage

et aux engins de sauvetage dont sont équipés les navires;

b) méthodes d'abandon des navires, y compris l'évacuation du
navire lorsque la mer est recouverte de pct“ole en feu,;
utilisation et entretien de divers types de brassieres de
sauvetage;

c) construction et mise en oeuvre de différents types de bos-
soirs et d'embarcations de sauvetage; méthodes dfamenage et
de propulsion des embarcations, leur arnmement; entretien
des bossoirs, des embarcations de sauvetage et de leur arme-
ment; utilisation du matériel servant a lancer les signaux
de détresse; .

d) construction, entretien et utilisation de divers types de
radeaux rigides ou pneumatiques; armement des radeaux;

e) navigation et choix des atterrages;

f) survie en mer; problémes médicauvi et utilisat*on des phar-
macies de bord; protection contre les intempéries, la faune
marine et les attaques aériennes en cas de guerre; possibi-
1lité d'assurer la subsistance grfce aux produits de la mer.

Les quinze jours d'exercices de survie dans l'eau se font
dans une cuve spécialement con¢ue dont dispose l'école. Les élidves
officiers participent aux exercices suivants :
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a) sauter dans l'eau, avec ou sans brassiére de sauvetage,
,de diverses hauteurs, utiliser différents types de bras-
siéres; .

b) enlever les vétements dans l'eau; improviser des engins
permettant de flotter sur l'eau;

c) utiliser des radeaux pneumatiques ou rigides et redresser
des embarcatlons de sauvetave chav1rees,

d) secourir dans l'eau des personnes blessées et improviser des
engins leur -permetivant de flotter & la surface,

On exige des candidats au brevet d'officier de pont ou d'of-
ficier mécanien de la marine marchande qu'ils aient suivi au
préalable et avec succds cet en trainemenu.

Aucune formation spécialisée n'est pravuﬂ pour le personnel
subalterne, qui acquiert en naviguant 1l‘e xpelleﬂce nécessaire en
matiére d'engins de sauvetage.

Aucun certificat de canotier ou autre n'est delivré.

Australie

Il n'existe pas de cours de formation & l'emploi des embar-
cations de sauvetage, mais un certificat de canotier breveté est
délivré aux apprentis marins regus & un examen organisé par l’admi-~
nistration maritime. La préparation & cet examen est assurée par
les officiers de pont des navires de haute mer, qui se chargent
d'instruire tous les membres de 1° eﬂulpage désireux de prendre
part & des causeries et & des exercices pratiques pendant la tra-
versée. :

Etant donné que ltéquipage des navires a passagers doit com-
prendre le nombre réglementaire de membres titulaires du certifi=-
cat de canotier breveté, les compagnies ce transports maritimes
encouragent leur personnel a profiter de cette formation,

D*autre part, les exercices de sauvetage réguliérement effec-
tués en mer et dans les ports a bord des navires marchands aus-
traliens permettent 3 tous les membres des dquipages de se fami-
liariser avec la manoeuvre des embarcations de sauvetage et avec
ltutilisation des engins de sauvet age. Ces exercices sont con-
trdlés par des officiers de pont expérimentés.

Les candidats qui se présentent aux examens d'officier ou
de capitaine au long cours ou au cabotage doivent savoir amener,
manoeuvrer et entretenir les eﬁoarcatlons et radeaux de sauveuagei
et pouvoir se servir des autres engins de sauvetage, tels que les
fusées de signalisation et les appareils lance-amarre. Une formation
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approfondie & l'utilisation de tous les engins de sauvetage est
assurée dans les diverses écoles de navigation préparant & ces
examens, Les éléves acquiérent les connaissances exizées pour
passer le certificat de canotier breveté,

Belgique

Tous les établissements d'enseignement maritime forment
leurs élaves & la mise & l'eau et & la manceuvre des embarca-
tions et radeaux de sauvetage, ainsi qu'd l'emploi des engins
de sauvetage. Les éléves officiers 4étudient ces questions pen-
dant leurs trois années d'études; la prenlere année, passée &
bord d'un navire-école, deux heures par semaine sont consacrées
a la formation txeorwque et aux. exercices pratiques avec tous
les types d'engins de sauvetage en mer. Au cours des deux années
passées dans les_écoles de navigation, ils s'initient, a raison
de deux heures par seémaine, a4 la théorie et & la pratique des
engins de sauvetage.

Les candidats aux divers brevets d'officier de pont, d'offi-
cier mécanicien et de patron de péche doivent &tre familiarisés
avec la mise a4 l'eau et la manoeuvre des embarcations et radeaux
de sauvetage, avec l'emploi des brassiéres et bouées de sauve-
tage et des appareils lance-amarre, et avec les questions con-
nexes. :

Des cours d'une année sont organisés aux deux &coles de
navigation d'Anvers et d'Ostende & 1l'intention du personnel subal-
terne du pont. Le personnel du service général est également formé
dans ces écoles. Le programme, tras complet, comprend des cours
de sciences naturelles, de formation nautique et dfarts libéraux,
ou sont enseignées la théorie et la manoeuvre des engins de sau-
vetage. La formation théorique est complétée par des exercices
pratiques dans la salle de navigation de 1l'école et & bord des
navires-écoles. Les diverses questions étudiées sont les sui-
vantes - :

a) types d'embarcations, de radeaux, de brassiéres et de bouées
de sauvetage, et reglemcntat&on relaulve 4 ces engins;

b) construction et armement des embarcations de sauvetage;

c) types de bossoirs et manoeuvres d'amenage et de hissage des
embarcations de sauvetage;

a) manoeuvvre des embarcatlons ce sauvetafe a l'aviron, a la
voile et au moteur,;

e) mise a l'eau et manoeuvre de radeaux de sauvetage rigides
ou pneumatiques;
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f) rdle d'évacuation des passagers et de l'équipage;
g) entretien des embarcations et autres engins de sauvetage;

h) fonctionnement et utilisation des fusées de slgnallqatlon et
des apparells lance-~amarre, ,

Les éladves sortant des écoles de matelotage se voient délivrer
le certificat de canotier breveté,

Les exercices de sauvetage organisés rdgulisrement a bord des
navires marchands belges permettent aux officiers et auvx équipages
d'avoir le degré de préparation voulu pour se servir efficacement
-des divers engins de sauvetage.

Il n'existe ni certificat de canotier breveté ni autre dipldme
relatif aux engins de sauvetage pour les officiers, le brevet étant
garant de leurs connaissances théoriques et de leur formation
pratique. '

Les deu:: sections réservées au personnel suvalterne et rat-
tachées aux écoles de navigation d'Anvers et d*Ostende ont un
cours spécial de deux semaines grice auquel le personnel du pont
expérimenté peut approfondir ses connaissances en matiére de
matelotage, d'engins de sauvetagc et de questions connexes,

Les candidats, obligatoirenopttitulaires du certificat de
canotier breveté, qul suivent avec succss ce cours, portant notam-
ment sur les radeaux de sauvetage pneumatiques et drautres engins
et méthodes modernes, se voient “attribuer le certificat de matelot
qualifié,

Birmanie

Les éidves officiers se familiarisent pendant leurs deux an-
nées de formation prénautique avec les divers engins de sauvetage
Ils apprennent notamment a mettre & l'eau les embarcations et.
radeaux de sauvetage, & les manoeuvrer, i les armer et & les entre-
tenir, de m@me qu 1718 s'initient au fonctionnement et & ltutilisa-
tion des apparei ls lance-amarre et des engins de sizgnalisation.
Aucun certificat sp=cial n'est délivré au “titre des engins de
sauvetage.
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Canada

Tous les candidats a un brevet de capitaine ou de lieutenant
regoivent une instruction portant sur la mise & l'eau, la manoeuvre,
1tapprovisicnnement et lfentretien des embarcations et radeaux de
sauvetage, ainsi que sur l'utilisation des appareils lance-amarres
et d'autres engins de sauvetage. Les éléves officiers mécaniciens
doivent également connafitre ces engins, -

Les candidats au certificat de matelot qualifié doivent démon-
trer, lors d'interrogations orales et de démonstrations pratiques,
qu'ils sont parfaitement familiarisés avec les opérations de sau-
vetage., Plusicurs centres de formation nautique organisent des
cours spécialisés de sauvetage & l'intention des matelots qualifiés

- Le certificat de canotier breveté est délivré aux candidats
qui justifient d'une connaissance satisfaisante de tout ce qui
concerne les embarcations et les radeaux pneumatiques de sauve-
tage, leur mise & l'eau et leur manoecuvre. Cette formation leur
est donnée en grande partie & bord des navires sur lesquels 1ils
rnaviguent. ' -

La connaissance et la pratique des embarcations, radeaux et
autres engins de sauvetage peuvent &tre accuises également dans
les cours de formation prénautique des centres canadiens d'ensei-
gnement maritime.

Chine. (TaIwan)

A 1'Ecole de la marinc marchande, a Keelung, lcs éléves offi-
ciers passent 32 heures a se mettre au courant de l'amenage et
de la manoeuvre des embarcations de sauvetage. Ils étudient les
divers types de bossoirs et apprennent a amener et a hisser les
embarcations, & les mettre & l'eau par mauvais temps, & les ma-
noeuvrer dans lfeau et contre le ressac, & faire clte avec une
forte barre, & embarquer et débarquer par mauvais temps, & remor-
quer les embarcations de sauvetage et a4 les saisir.

‘Les douze heures de cours consacrées & l'armement des -embar-
cations de sauvetage portent sur les caractéristiques générales de
celles-ci, leur classification et les criteres auxquels elles
doivent satisfaire, l'armement des embarcations de sauvetage des
navires au long cours, l'entretien des embarcations et leur arme-
ment, et les limites de capacité des embarcations.

Les radeaux de sauvetage font l'objet de douze heures de
cours : critares généraux d'utilisation des radeaux rigides ou
pneumatiques; armement de ces radeaux.
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Les élaves officiers sont initiés en outre aux caracté-
ristiques et & l'utilisation des bouées, brassiéres et ceintures
de sauvetage de modéle agréé, des appareils lance-amarres et
des fusées de signalisation. :

Colombie

Les élaves officiers de la marine marchande se familiarisent
4 1'Ecole navale de cadets avec les divers engins de sauvetage
en mer. Des cours théoriques les initient & la manoeuvre des
embarcations de sauvetage et des bossoirs, a la manoeuvre des
embarcations dans l'eau,. a leur approvisionnement et d leur
armenment. Ils acqulcreﬁt la pratique nécessaire tant & 1l'école
qu'a bord du navire-école sur lequel ils naviguent pendant un an.
Ils étudient aussi les réglements concernant les brassiéres et
bouées de sauvetage, les appareils lance-amarres et autres engins
de sauvetage, ainsi que leur usage pratique. Aucun certlflcau
spécial ne leur est délivré & ce titre.

I1 n'est pas prévu de formation théorique concernant les’
engins de sauvetage pour le personnel subalterne de la marine
marchande et les officiers mariniers inscrits au Centre d'en-
tralnnment naval. Des officiers gpe01a1e4ent entrainés les forment
a l'emploi de ces . engins a bord des navires sur lesquels 1ils
naviguent, -

Danemark

Les futurs officiers et le personnel subalterne sont formés.
a. la pratique des engins classiques _de sauvetage dans des cours
de trois mois organisés par les écoles oificielles ou prlvoes
d'enseignement prénautique, et & bord des navires-écoles.

Parmi les matiéres éuudiécs figurent la mise a l'eaun, la
rmanoeuvre et l'entretien des embarcat¢ons et radeaux de sauvetage,
1'wtilisation des bouces et brassi2res de sauvetage, des postes
radio de secours et des appareils lance-amarres, ainsi que le
transport des blessés.

Les éléves dlplﬁmes de ces cours obtiennent, aprds avoir
navigué pendant neuf mois, le certificat de canotier breveté.

Les candidats qui se présentent aux examens d'officiers de
pont doivent justifier d'une connaissance satisfaisante de la
mise-a l'eau et de la manoeuvre des embarcations de sauvetage,
ainsi que de la mise en oecuvre des autres engins de sauveuage.
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Esgagne

Les divers programmes de formation des officiers mécani-
ciens et officiers de pont au long cours, des capltalnes et lieu-
tenants au cabotage, des patrons de péche et des marins comportent
des cours ayant trait & la mise en oeuvre des embarcations, ra-
deaux et autres engins de sauvetage. Les éléves officiers des
écoles de nav1gatlon re¢oivent en cette matiére un enseignement
conforme aux normes fixées dans la Convention internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer.

Les cours théoriques a terre sont toujours complétés par
des exercices pratiques organisés dans les centres d'entraine-~
ment ou a bord de navires marchands. En outre, les équipages
passent a4 intervalles réguliers, lors dtescales dans les ports,
des examens organisés par 1! administration maritime qui oermettent
de s'assurer qu'ils savent se servir des embarcations et autres
engins de sauvetage. En mer, ils participent r'guliérement & des
exercices gréce aunquels les: - officiers et marins acquierent
l'expérience nécessaire dans le maniement de ce matériel.

Aucun cer+1flcat de canotier orevetc n'est délivré au titre
de cette format 1on.

Etats-Unis d'Amérigue

L'enseignement portant sur les engins de sauvetage est dis-
pensé aux éléeves officiers des six écoles de navigation dans le
cadre des programmes de formation prénautique et postnautique.
Les matiéres étudiées sont : conception, fonction et entretien
des embarcations de sauvetage, armement des embarcations, appa-
reils lance-~amarres, fusées de signalisation, ceintures de sauve-
tage, etc. Les intéresséds doivent savoir se servir de ces engins.,
L'mnseignnmenb heorlque est toujours complété par une folmatlon
pratique. Les éléves s'exercent dans des cours spécialisés & la
manoeuvre des embarcations a l'aviron et & la voile pour se pré-
parer & d'éventuelles situations critiques; la formation des
éléves officiers de pont est en général plus poussée que celle
des éleves officiers mécaniciens, ce qui les autorise a contrdler
et & exécuter ultérieurement des exercices de sauvetage et des
opérations réelles de sauvetage, Tout éléve officier qui a suivi
jusqu'au bout les cours élémentaires -prénautiques de manoeuvre
des embarcations se voit attribuer le titre de canotier breveté
par la Garde cOtiére,

Les syndicats de gens de mer disposent ézalement d'écoles
ou la formation & l'utilisation des engins de sauvetage est dis-
pensée sur une base bénévole. Le Syndlcat des marins du Paci-
fique posséde une école & San Francisco (Californie); celles du
Syndicat international des marins se trouvent a Brooklyn (New York)
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et sur le golfe du Mexique. Les marins sont formés a l'utilisa-
tion et & l'entretien des divers engins de sauvetage; la partle
du programme, & la fois théorique et pratique, consacrée a la
manoeuvre des embarcations, permet aux candidats regus d'obte-
nir le titre de canotier de la Garde cdtiére. Cet enseignement
est accessible tant aux apprentis qu'aux marins expérimentés.

Il existe au moins trilis écoles secondaires qui dispensent
réguliérement un enseignement maritime dans leurs sections nau-
tiques. Au programme de ces écoles, figurent la formation a
l'emploi des divers engins de sauvetage, ainsi que la manoeuvre
des embarcations. Elles se trouvent dans d'importants ports, ce
qui fait que les 2tudes théoriques peuvent &tre complétées par
des visites de navires et par une formation pratique. Ces trois
écoles sont : 1l'Ecole secondaire des métiers de l'alimentation
et de la marine (S.S. John W. Brown), & New York; l'Institut’
Delgado des technigques et des metlers é la Nouvelle Orléans;
1tEcole technique professionnelle du golfe du Mexique, & Morgan
City (Louisiane).

En vertu des réglements de la Garde cdtidre, des exercices
d'incendie et de mise & l'eau des embarcations docivent avoir lieu,
au minimum une fois par semaine; & bord des navires marchands
américains. Tous les membres de l'équipage bénéficient donc
d'une formation pratique contrdlée par des officiers, dans le
cadre de laquelle ils prennent leur poste d'évacuation ou de
lutte contre l'incendie, portent des brassidres de sauvetage, uti-
lisent les manches d'incendie sous pression, manoeuvrent les bos=~
soirs .des embarcations et déportent celles-ci, etc,

L'Association des capitaines, officiers et pilotes et l'Asso-
ciation mutualiste des officiers mécaniciens ont egalement des
&coles ou leurs nembres peuvenu rafraichir leurs connaissances
et se préparer aux examens qu'ils doivent passer pour &tre pro-
mus. Etant donné que la Garde cBticre exige une connaissance
satisfaisante de la sécurité a bord, de l’emploi des engins de
sauvetage et des techniques de lutte contre 1'1ncepd1e, des
cours portant sur ces matidres sont organisés a l'intention des
éléves officiers.

Finlande

La formation théorique et pratique & la mise & l'eau, a la
manoeuvre et & l'entretien deQ embarcations, radeaux et autres
engins de sauvetage, ainsi qu'a 1° utlllsatlon des appareils
lance-amarres, du matériel de signalisation et d'autres engins
de sauvegarde, figure au programme des cours de matelotage sui-
vis par Tes off1c1ers, éléves officiers et marins dans les écoles
de navigation. Ils étudient en outre celles des régles de la
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer qui concernent les engins de sauvetage.
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Le certificat de canotier breveté est délivré aux éléves de
ces cours qui font preuve, & l'examen, d'une connaissance satis-
faisante des embarcations de sauvetage et de leur armement, et
de leur aptitude & les mettre 4 l'eau et 4 les manoeuvrer.

France

Les éléves officiers de pont et les éléves officiers méca-
niciens étudient la théorie et la pratique des engins de sauve=-
tage au cours de leurs deux années d'étude & l'Ecole nationale
de la marine marchande. ' - :

Tout ce qui concerne la mise a l'eau, la manoeuvre et l'en-
tretien des embarcations et radeaux de .sauvetage, ainsi que l'uti-
llsatlon des autres engins de sauvetage, est &tudié et les éléves
stexercent & l'utilisation de ce matériel tant dans les écoles
qu'a bord des navires annexes.

L'enseignement porte notamment sur les points suivants :

i) étude des réglements relatifs aux engins de sauvetage
des navires a passagers et des cargos;

description des embarcations et types d'embarcations,
de bossoirs et de radeaux;

e
e
—

iii) amenage et hissage des embarcations et radeaux de sau-
vetage;

iv) manoeuvre & l'aviron, a4 la voile et au moteur; accostage
avec courant contraire;

v) entretien et approvisionnement des embarcations de sau-
vetage;

vi) brassiéres de sauvetage, bouees de sauvetage et appa-~
reils de 51gnallsat10n des différents types, et leur
utilisation;

vii) usage des appareils lance-amarres,

Tous les candidats aux examens d'officiers de pont et d'offi-
ciers mécaniciens de tous grades doivent justifier d'une connais-
sance suffisante de la mise en oeuvre des engins de sauvetage. De
ce fait, la théorie et la pratique de ces engins sont inscrites au
programme des études conduisant aux brevets.



Une partie du programme de formation élémentaire prénau-
tique et postnauthue des écoles d'apprentissage maritime est
consacrée 4 la mise en oeuvre des embarcations et autres engins
de sauvetage. Les candidats & un embarguement et ceux qui se pré-
"sentent 4 l'examen de matelot qualifié doivent savoir se servir
de ce matériel; 180 heures de théorie sont réservées dans le
cycle de neuf m01s de formation prénautique & l'étude des ma-
tieres suivantes :

i) Dbrassiéres et bouées de sauveiage;
ii) +types d'embarcations de:sauvetage et de bossoirs;
iii) radeaux rigides et radeaux pneumatiques;

iv) amenage et hissage des embarcations;

v) manoeuvre & l'aviron, & la voile et au moteur;
vi) manoeuvres pour sauver un homme tombé & la mer;

survie en mer; accostage, etc.

Cette formation théorique est complétée par des démonstra-
tions et des exercices qui permettent aux éléves de s'entrainer,
dans les écoles et & bord des embarcations dont elles sont dotées,
& la manoeuvre des embarcations et radeaux de sauvetage et &
l'utilisation du matériel d'armement,

Un certificat de canotier breveté est délivré a tous les
officiers de pont et officiers mécaniciens, éléves officiers
et marins bénéficiant de la formation prescrl te qui démontrent
qu'ils possedent la connalssance et la D”aulqup de la manoeuvre
des embarcations.

Ghana

Les éléves de l'Ecole de navigation d'Etat consacrent
chaque semaine, pendant leurs deux annces d*études, deux heures
aux divers engins de sauvetage dont sont dotés les navires:
manoeuvre et entretien des embarcations et radeaux de sauvetage,
utilisation des appareils lance-amarres, des fusées de signali-
sation et d'autres engins de sauvetage., Ils s'exercent a Ta mise
en oeuvre de ce matériel au cours de leurs trois années de navi-
gation. Les candidats au brevet de lieuteinant ou de second méca-
nicien sont interrogés & lfexamen sur ces engins; lés épreuves
sont conformes aux normes fixées par le ministére des Transports
du Royaume-Uni en la matiére.
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Les matelots qui preparent l'examen de matelot quallfle
s'initient, au cours de l'année de formation prévue, a la ma-
noeuvre bt 4 la mise & lfzau des embarcations et radeaux de sau-
vetage, ainsi qu'd l'utilisation des divers engins de sauvetage.
Ils doivent passer une épreuve portant sur la manoeuvre des em-
barcatloﬂs de sauvetage pour pouvoir se présenter - aprés trois
années de navigation -~ a l'examen de matelot qualifié lors duquel
ils sont interrogés notamment sur les engins de sauvetage.

Les exercices de sauvetage organisés réguliérement & bord de
tous les navires permettent aux équipages de s'entrainer & 1l'ame-~
nage des embarcations et & la mise en oeuvre des autres engins
de sauvetage.

HaTti

Les marins enrdlés dans les Garde-c8tes sont initiés au
matelotage et & la navigation pendant les douze mois passés au
Centre d'entrainement des Garde-cdtes, ou ils apprennent & ma-
noeuvrer et & entretenir les embarcations, radeaux et autres
engins de sauvetage. Les exercices régulisrement effectués 3
bord des navires des Garde-c&tes leur permettent de compléter
leur instruction et de s'entrainer & l'utilisation de ce matériel.

Inde

Pendant leurs deux années d‘'études, les éléves officiers de
pont recoivent & berd du navire-école “Dufferin® une formation
approfondie en matidre d'embarcations de sauvetage : mise & l'eau,
manoeuvre a l'aviron, & la voile et au moteur, armement et entre-
tien des embarcations. ' :

Vers la fin des études, un inspecteur du ministere de la
Marine marchande leur fait passer un examen pour vérifier 1l'éten-
due de leurs connaissances en la matiére.

L*Ecole de navigation et de génie maritime organise a 1l'in-
tention des marins et apprentis marins un cours pratique et
théorique d'une semaine portant sur la mise & 1l'eau et la manoeuvre
des embarcations de sauvetage, leur armement et . leur entretien.

. Les éléves passent ensuite des épreuves praticues & l'issue des-
quelles un certificat de canotier breveté est délivié aux candi-
dats requs.

Les éléves de cette école bénéficient d'une formation appro-
fondie en mati&re d'amenage, d'armement et d'entretien des embar-
cations de sauvetage. En outre ils apprennent & se servir des
radeaux pneumatiques, des brassisres et autres engins de sauve-
tage, et se mettent au courant des opérations de sauvetage. Ils
participent plusieurs fois par an a des démonstrations pratiques
d'appareils lance-amarres, de fusées de signalisation, etc.



"Le personnel subalterne du pont et des machines peut suivre
des stages de trois mois & bord des navires “"Mekhala®, #Bhadra®
et Naulakshi® ou il se familiarise notamment avec la théorie et
la pratique de l'amenage et de la manoeuvre des embarcations de
sauvecage et des radeaux rlgldes, avec leur armement et l'entre-
tien de radeaux ainsi qu'avec la mise en oeuvre d'autres engins
tels que les apparells lance-amarres, les fusees de s1gnallsa-'
tioil et les ceintures de sauvetage.

Les exercices de sauvetage effectués régulidrement en pré-A
sence d'inspecteurs du ministére de la Marine marchande, qui
contr8lent le matériel de lutte contrée l'incendie et les engins
de sauvetage équipant les navires indiens, permettent de s'assurer
que ces engins sont en bon état et que les équipages savent s'en
servir convenablement. o

Irlande

Tous les candidats & un brevet dfofficier doivent suivre, a
1'Ecole de navigation, des cours théoriques et pratiques auxquels
peuvent partlclper egalement les officiers des navires de com-
merce .ou de pé&cire aspirant a4 un grade plus élevé qui les fami-
liarisent avec la mise 4 l'eau, la manoeuvre et l'entretien des
embarcations et radeaux de sauvotage et avec l'utilisation des
apparells lance-amarres, des fusées de signalisation et d'autres
engins de sauvetage.

Un certificat de canotier breveté est délivré & la fin des
cours a ceux.qui démontrent leur aptitude a manoeuvrer sur l'eau
les embarcations de sauvetage qu'ils aménent avec les bossoirs
installés & 1l'école.

Les apprentis marins et les marins gqui suivent divers cours
de matelotage et de navigation & cette école sont, eux aussi,
formés & la manoeuvre des embarcations et & ltutilisation des
autres engins de sauvetage; ceux qui sont requs a l'examen se
voient attvlbuer le certificat de canotier breveté.

Isragl

Les programmes d'études de l'Ecole de navigation, de 1l‘'Ecole
de la pé&che et des transports maritimes, et ceux des classes d'en~’
seignement maritime des écoles pr imaires et secondaires, prévoient
une formation compléte en matidre dfutilisation et d'entretien de
ltarmement des embarcations de sauvetage, et de leur manoeuvre i
la voile et & l'aviron, Une centaine d'heures sont consacrées
chaque année par les élives des écoles primaires et secondaires
4 la pratique de la voile.



Le centre de perfectionnement nautique organise chaque se-
maine, & l'intention des marins, un stage de trois jours ou ils
se familiarisent avec la niise a 1 eau, Ta manoeuvre, l'armement,
la construction, l'usage et 1° entreulen des embarcations de sav—
vetage rigides ou pneumatiques, ainsi qufavec la manoeuvre a la
voile, les types de bossoirs pt lraccostage d'une coupée a l'aviron
ou a ia voile,

Les marins qui se plésentent aux examens de matelot qualifié,
de second lieutenant, de premier lieutenant ou de troisiéme offi=-
cier mécaniciern, doivent justifier de leur aptitude & se servir
des umbarcatlons de sauvetage. Un 1ﬂspectcur dipldmé leur fait
passer des épreuves portant sur la mise 4 l'eau, la manoeuvre,
ltarmement et l'entretien des embarcations ou radeauy de sauve-~
tage, aprés quoi une mention spéciale est 1nsprlte sur leur diplOme
de marin.

L'utilisation d'engins de sauvetage tels que les appareils
lance-amarres, les fusées de signalisation, les ceintures de
sauvetage, etc., est étudiée dans le cadre du programme de mate-
lotage du centre de perfectionnement nautique.

Les candidats aux divers brevets d'officiers et de capitaine
doivent &tre familiarisés avec les divers cngins de sauvetage.

Ttalie

Les officiers et marins s' rainent & bord a la mlse en
oeuvre des embarcations de sauvebaée & leur armement, & leur
amenage et & leur manoeuvre; ceux qui démontrent leur aptitude
& amener et & manoeuvrer ces embarcations par mauvails temps se
voient attribuer un certificat de canotier breveté,

Japon

Les programmes de 1l'Université de la marine marcihande et de
1'Ecole secondaire superieure de la marine marchande prévoient
respectivement 105 et 210 heures pour l'enseignement théorique
et la formation pratique en matiére de mise & l'eau, de manoeuvre
et d'entretien des embarcations et radeaux de sauvetage, et d'uti-
lisation des appareils lance-amarres, des fusées de sig nallsatlon
et des autres engins de sauvetage. Les élaves officiers s'exercent
sur le matériel de sauvetage dont diposent les écoles et conti-
nuent de s'entrainer & bord des navires-écoles. Un certificat de
canotier breveté est dellvrD 4 ceux qui ont suivi avec succes cet
enseignement,
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. Les dix écoles de formation nautique accordent le certificat
de canotier breveté aux marins qul ont assisté aux cours :
-= 160 heures au minimum - consacrés & la mise 4 l'eau et & la
manceuvre des embarcations et canots de sauvetage, et a l'uti=~
lisation des autres engins de sauvetage.

‘Réppbligpe malgache

Le programme de L'Ecole normale d'enseignement maritime est
le m@&me pour les éléves chefs de quart et les apprentis marins :
L2 heures, sur 2§ semaines de cours, sont consacrées aux engins
de sauvetage. Les mati2res traitées sont les suivantes :

a) normes pour les enbarcauioqs, selon le. tonnage du navire’
et l'effectif embarque; manoeuvre des différents types de
bossoirs; mise 4 l'eau et manosuvre des embarcations de
sauvetage;

b) liste compléte du matériel d'armement et de l'approvision- .
- nement des embarcations de sauvetage; entretien des embar-
cations métalliques et des eﬂbarcaulons en b01s;

c) construction et manoeuvre de radeaux rigides ou pneumatiques;

d) fonctionnement et utilisation des appareils lance- amarres
fusils de signalisation ordinaire, fusées parachutes, plsto-
lets Very; utilisation des ceintures et gilets de sauvetage,
avantages de certains modéles; utilisation de bouées de
sauvetage en forme d'arneaux ou de fer & cheval, avec ou
sans signal lumineux;

e) normes internationales relatives aux engins de sauvetage.

Aucun certificat spécial n'est délivré au titre des embar-
cations ou d‘autres engins de sauvetage.

Maroc

La formation des élaves officiers de la marine marchande
est assurée dans les 2coles frangaises, sur la base des pro-
grammes francgais qui comportent généralement une année de forma-
tion prénautique; celle~ci est suivie de plu31°urs années de
navigation en qualité d'éléves officiers, aprés lesquelles. ces,;
derniers se présentent aux examens pour obtenir leur brevet."

La. fornatlon théorique et pratique a la mise a l'eau ala
nanoeuvre, a l'approvisionnement et i l'entretien des embarca-
tions et radeauﬂ de sauvetage, et & l'utilisation des autres
engins de sauvetage, fait par tle de l'enseignement prénautique.



- 66 ~

Les éléves officiers apprennent 4 se servir des embarcations de
sauvetage, bossoirs, brassiéres, bouées de sauvetage et appa-
reils lance-amarres des divers types lors d'exercices réels effec-~
tués & bord des navires sur lesqpels 1ls font leur période de
navigation.,

Pour pouvoir se présenter aux examens et obtenir leur brevet,
ils doivent JUSulfler d'une connaissance satisfaisante des engins
de sauvetage et de leur mise en oeuvre.,

Il n'est pas délivfé defbeftificat de canotier breveté.

Mexigque

On ne dispose d'aucune précision sur la formation des gens
de mer a l'utilisation des engins de sauvetage. Toutefois, il
est probable que les éléves officiers de pont et les élaves
officiers mécaniciens fréquentant les écoles de Veracrusz,
Mazatlan et Tampico apprennent & se servir des embarcations et
autres engins de sauvetage au cours de leurs cing années d'études.

Bien qu'il n'existe pas de centres de formation prénautique
pou; le personnel subalterne, il est probable que l1les marins
s'entrainent, sous la direction d'officiers expérimentés, a se
servir des emba”cations et autres engins de sauvetage lors des
exercices de sauvetage qui sont regu;lerenent organisés & bord
des navires de commerce,

Norvége

Les éléves qui se préparent dans les diverses écoles aux
examens de lieutenant consacrent au total 4O heures de cours a
la mise & l'eau des embarcations de sauvetage, 4 leur manoeuvre,
a4 leur armement et & leur entretien, & la manoeuvre des radeaux
de sauvetage, & l'utilisation des apparells lance-amarres et
autres englns de sauvetage. Ils acqulereat l'expérience prathue
nécessaire a bord des deuh navires-€cecles. Aucun certificat spé-
cial n'est délivré av titre des engins de sauvetage. L'enseigne-
ment dispensé est constamment adapté au progrés.

Nouvelle-Zélande

On ne dispose pas pour l'instant de précisions sur la durée
et le programme des cours consacrés aux engins de sauvetage dans
l*enseignement dlspense aux officiers et aux marins.

Ces cours font partie. des etudes qui preoarent les candidats
aux brevets d'officier de pont et d'officier mécanicien des
divers grades., La formation nécessaire est vraisemblablement
assurée a4 1'Ecole de navigation d'Auckland.
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Les candidats au certificat de matelot qualifié apprennent,
dans le cadre de la formation prévue pour eux, a mettre a l'eau
et A manceuvrer les embarcations de sauvetage, et ‘4 utiliser les
autres engins de sauvetage.

Pour permettre aux oificiers et marins de s'entrainer, des
exercices d'évacuation et de sauvetage sont organisés & inter-
valles réguliers i bord des navires de commerce,

Pakistan

‘C'est & 1'Ecole de la marine marchande de Chittagong,
et dans le cadre de leur formation prénautique, cque les éléves
officiers se familiarisent avec l'utilisation et l'entretien des
engins de sauvetage.

Le personnel subalterne apprend au Centre de formation nau-
tique . de Karachi & se servir de ces engins et a les entretenir.
Le cours dure trois mois. Des cours spéciaux, d'une durée de
quatre semalnes, sont prévus pour les marins qui veulent se pré-
.senter & l'examen de canotier breveté. Le programme d'enseigne-
ment et de formation de ce centre, de création récente, n' est
pas définitivement arrété,

Les éléves officiers de pont, éléves officiers mécaniciens
et marins qui veulent cobtenir le certificat de canotier breveté
passent & Karachi un examen spécial dont les épreuves portent

la mise a l'eau et la manoeuvre des embarcations de sauve-
tage,leur armement et leur entretien, la manoeuvre des radeaux
de sauvetage, etc.

Pazs-Bas

Les élaves officiers sont tous initiés dans les écoles de
navigation au fonctionnement et & l'utilisation des divers engins
de sauvetage qui équipent les navires. Par la suite, dans lie .
cadre de leur formation nautique, ils approfondissent leurs con-
naissances pz dthheo en la Tﬂul“re faute de quoi ils ne pour-
raient obtenir leur brevet 4! 01¢1c1er de pont ou d'officier
mécanicien.

- Le fonctionnement, 1!
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Pérou

Les élaves officiers s‘*exercent a4 1l'Ecole de navigation Miguel
Grau &4 l'usage des engins de sauvetage dans les cours de matelo-
tage et de construction de navires, qui leur permettent de se
famlllarlser avec la mise & l‘*eau, la manoeuvre,l'approvisionnement
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et l'entretien des embarcations de sauvetabe, et avec l'utilisa-
tion des appareils lance- amarres, des fusées de signalisation
et des brassiéres de sauvetag

Cet enseignement est complété par des exercices pratiques
& bord d'un navire au cours de la dernigre année dfétude.

Les officiers et marins des navires de l'International
Petroleum Company s'entrainent au moins unce fois par semaine &
la mise en oeuvre des engins de sauvetage. Au cours cde ces exer-
cices, des officiers font de courtes causeries sur l'amenage, la
manoeuvre, l'approvisionnement et 1°f en'“etien des embarcations
de sauveta”e, et sur l'emploi des bouées, des brassiéres de sau-
vetage et des signaux de détresse. C

En ce qui concerne les navires de la Corporacién Peruana de
vapores, les exercices de sauvetage, lors desquels les membres de
l‘equlpave s'entralinent a se servir des engins de sauvetage, ont
lieu tous les trois mois,

Les services de sécurité des diverses compagnies de transport
maritime envoient aux navires des circulaires et des affiches
ayant trait a la sécurité a bvord. Chague navire de l'International
Petroleum Company a son propre comité de sécurité; de plus, les
1nspecceurs de la ccmpagnle procedent regullerement 4 des controdles
et s'assurent que les engins de sauvetage sont en bon état et que
les équipages sont familiarisés avec leur mise en oeuvre.

Aucun certificat de canotier breveté n'est délivrd au titre
des engins de sauvetage.

Philippines

Au programme de matelotage de 1l'Ncole de la marine marchande
figure un cours théorique concernant la mise & l'eau, la manoeuvre
et l'approvisionnement des embarcations et radeaux de sauvetage,
ainsi que l'utilisation et l'entretien d'autres engins de sauve-
tage tels que les appareils lance-amaries, les boudes et bras-
sigéres, et les fusées de signalisation.

C'est lors de croisigres & bord de bitiments de la marine
nationale et aussi pendant la premiére année d'embarquement sur
des navires de la marine marchande que les 2laves officiers
s'exercent 4 amener et & manhoeuvrer les emoracations de sauve-
tage, et & utiliser les autres engins de sauvetage.

"Des modifications doivent &tre apportées au progranmme dfétudes
de 1l'Ecole de la marine marchande; & cette occasion, des cours
spécialisés de manoeuvre des emaarcatlons seront organlses a
%'1ssue desquels les élaves obtiendront le certificat de canotler

reveté,
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Roumanie

La formation des él2ves officiers 4 lfemploi des-engins de
sauvetage figure au programme dc 1l'Ecole supérieure de la marine.
Cet enseignement spécialisé porte sur tout ce qui concerne l'utili-
sation des embarcations, radeaux et autres engins de sauvetage,
et des 1nstallat10ns de’ sécurité.

Les candidats & un brevet d'officier doivent justifier de-
connaissances satisfaisantes en cette matiére.

En ce qui concerne les marins, ils apprennent pratiquement -
4 se servir des embarcations et autre s engins de sauvetage &
bord de leur navire. ‘

Un certificat de canotier breveté est délivré aux candidats:

re¢us 3 un examen théorique et pratique organisé par les auto-
rités portuaires.

Royaume-Uni

Les apprentis- marins, les éléves officiers et le personnel
subdlterne sont formés,théoriquement et pratiquenent, dans les
nombreuses écoles de navigation et i bord de navires-écoleg,
la mise 4 1l'eau, & la manoeuvre, 4 l'armement et & l'entretlen
des. embarcatlono et radeaux de sauvetage, ainsi qu'a l'utilisa-
tion des autres engins de sauvetage. Cette formation est complé-
tée par des exercices qui ont lieu réguliérement & bord des
navires,

Un certificat de canotier breveté est délivré par le ministére
des Transports aux marins expérimentés qui passent un examen en .
présence d'1nspecteu s de l'administration maritime. Il leur faut
démontrer qu'ils sont capables de préparer les embarcations,
d'éviter de les metire & l'eau et de déborder, de commander la
manoeuvre de mise & l'eau, de nager, de barrer et de faire office
de patron; en outre, ils d01venu eure familiarisés avec l‘arme-
ment des embarcatlons et savoir exécuter les COﬂmandements usités
dans la manoeuvre des embarcations.,

Les marins expérimentés qui veulent obtenir le certificat
de matelot de pont ou de matelo*«1ualL iédoivent 28tre titulaires
du certificat de canotier breveté; ils passent un examen portant
en particulier sur leurs connaissances pratiques en matiére dfuti-
lisation et d'entretien des engins de sauvetage. En outre, il
peut leur &tre demandé de demonurer leur aptitude a anener les
embarcations de sauvetage, & naviguer par mer démontée et a accos-
ter une plage. #nfin, ils doivent &tre familiarisés avec l'arme-
ment des embarcations de sauvetage et la conduite de leurs moteurs,
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Les candidats aux brevets d'officier de pont de tous grades
sont 1qterroves, lorsqu ils passen+ leur examen, sur les engins
de sauvetage. C'est a1n51 que les futurs lieutenants au long
cours doivent démontrer & l'examen qu'ils connaissent la fonc-
tion des divers élémenbs d'une embarcation de sauvetage, les
différents types d'embarcations et leur capacité, l'entretien
de leur armement, les bouées et brassisres de sauvetage, les
appareils lance- anarres les installations de lutte contre le
feu, le balisage et les signaux acoustiques.

Suéde

Les programmes d'études des éiéves officiers et ceux des
cours organlses 4 l'intention des officiers expérimentés pré-
voient une formation pratique & l'amenage, a la manoeuvre et a
l'entretien des embarcations et radeaux de sauvetage, ainsi qu'a
1l'emploi des autres engins de sauvetage dont sont généralement
équipés les navires.

Les marins qui suivent les cours de formation prénautique,
d'une duiee de vingt semaines, regoivent un enselgnement pratique
consacré aux engins de- sauvetage de tous les types dont sont
normalement dotés les navires; ils assistent en outre & des dé-
monstrations & bord des navires-écoles.

Un certificat de canotier breveté est délivré aux marins qui
subissent avec succés, en présence d'un inspecteur de la marine,
des épreuves conccrnant la manoeuvre des embarcations de sauve-
tage.

Tchécoslovaquie

L'étude des engins de sauvetage est inscrite au programme
des écoles de navigation qui forment les éléves officiers de la
marine marchande, L'enseignement théorique - manoeuvre des embar-
cations de sauvetage, mise a4 l'eau, approvisionnement et emploi
de l'armement, utilisation des apparells lance~amarres, des
fusées de blgnalvsatlon des brassieéres et bouées de sauvetage -
est complété par des exercices pratiques concernant la manoeuvre
des embarcations et l'utilisation des divers engins de sauvetage.

Des excrcices intéressant notamment la mise & l'eau des em-
barcations de sauvetage ont lieu réguliérement & bord des navires
marchands en service. Il n'existe pas d'installations a terre
pour la formation du personnel subalterne & l'emploi des engins
de sauvetage, mais les candidats au certificat de matelot qualifié
doivent passer des épreuves pratiques de mlse en oeuvre de ce
matériel.



Thaflande

Les exercices de sauvetage qui ont lieu régulisdrement a
bord des navires permettent aux officiers et marins de s'entrainer
& l'amenage et & la manoeuvre des embarcations de sauvetage, ainsi
qu'd lfutilisation et 4 l'entretien des autres engins de sauvetage
qui équipent ces navires.

Aucune possibilité de formation spécialisée a terre, prénau-
tique ou autre, n'existe pour le personnel de la marine marchande.

Turquie

Les équipages de la marine marchande s'entrainent a4 l'amenage,
a la manoeuvre et a4 l'entretien des embarcations et radeaux de
sauvetage, ainsi qu'a l*utilisation des autres engins de sauve-
tage, lors dfexercices organisés & bord par les officiers. Un
certificat de canotier breveté est délivré a tous les candidats
recus a4 l'examen pratique organisé par les autorités portuaires,
qui relévent du ministére des Communications. Ce certificat est
exigé des membres de l'équipage des navires & passagers, qui se
préparent & l'examen par leurs propres moyens et en faisant appel
a4 leur expérience. ' :

Viet—Nam‘

Au cours de leurs deux années de formation prénautique &
1'Ecole de la marine marchande, les éléves officiers étudient
la théorie et la pratique de la mise & l'eau, de la manoeuvre,
de l'armement et de lfentretien des embarcatiomns et radeaux de
sauvetage. Ils s'exercent & la manoeuvre des embarcations a
l'aviron, & la voile et au moteur, et & l'utilisation des bras-
siéres de sauvetage, du matériel servant a lancer les signaux de
détresse et des autres engins de sauvetage. Ils approfondissent
leurs connaissances pendant les cing années de navigation au cours
desquelles on leur confie des postes de commandement lors des
exercices de sauvetage organisés réguliérement. Ensuite, ils
sulvent pendant trois mois un cours de revision et de perfection-
nement, ou ils approfondissent leur connaissance des engins de
sauvetage, de leur utilisation et de leur entretien, pour se pré-
parer a passer l'examen de sortie qui conduit au brevet.

Il n'y a pas de certificats spéciaux pour les engins de
sauvetage.



3. Dispositifs de prévention, de detectlon
et d'extinction des 1ncend1es

Argentine

'est vers la fin de leur quatriéme année d'études que les
éleéves officiers de pont et les éléves officiers mécaniciens
regoivent, a l'Ecole nationale de navigation, une formation théo-
rique et prathue 4 la lutte contre l'incendie ot & l'utilisation
du matériel d'extinction du feu.

Trente heures sont consacrées a des exercices de lutte
contre le feu et trente heures a i‘instruction théorique, le tout
- organisé au Centre de formation & la lutte contre le feu et & la

sécurité du navire de la marine nationale. argentine.

Lt'enseignement théorique porte sur les mati2res suivantes :

‘a) étude théorique du feu, types d'incendie, combustion spon-
tanée; :

b) étude théorique de l'emploi des agents extincteurs :
mousse, 002, vapeur d'eau, eau;

c) utilisation et entretien des différents types d'extincteurs
portatifs ou fixes, des installations fixes d'extinction,
des pompes portatlves manches et lances d'incendie, des
appareils resplrat01res 4 adduction d‘fair et des ramnes de
slreté;

d) avertisseurs d'incendie, installations automatiques &
sprinklers et instalilations automatiques Q'cxtlnctlon au

e) _systemes de ventilation et de communication dans le cadre
de la lutte contre le fpu.

En ce qu1 concerne la formation pratique, les éléves officiers
a881stent 4 des démonstrations et sont aopeles 4 se servir de
divers types d'extincteurs et d*'installations dextinction. Les
exercices consistent notamment & éteindre du mazout enflammé,

-ainsi que des feux de cales et autres feux éclatant & bord d'
navire, dans des conditions aussi proches que possible de la réa-
lité. Les éléves officiers apprennent i se servir des manches et
lances d'incendie et de leurs raccords, des pompes d'incendie
portatives, des appareils respiratoires & adduction d'air et
dtautres appareils et installations de lutte contre le feu.
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Outre cela, les éléves officiers sont initiés en théorie et
en pratique aux principes de la sécurité du navire. Parmi les
matieéres traitées figurent les suivantes :

a) méthodes pour accorer les cloisons et les ponts, et pour
aveugler les voies d'eau dans la coque et les fuites aux
tuyautages :

b) isolement et ecopenent des compart_dencs inondés;

c) soudage et oxycoupage de ulaques d‘a01er pour reparer des
avaries;

d) organisation d'équipes de sécurité -du navire,

au titre desquelles les éléves officiers participent & dés exer-
- cices réels. : : o

Les éléves officiers sont également initiés & la protection
du navire contre les attaques atomiques, biologiques et chimiques.
Enfin, ils étudient les problémes de stabilité envisagés sous
1 angie de la sécurité du navire.

I1 n'existe pas de programme de formation du personnel subal-
terne & la lutte contre le feu; ce personnel doit s'en remettre
a son expérience acquise & bord, sous la conduite des officiers.

Les officiers de pont et officiers mécaniciens de tous grades
doivent justifier a4 l'examen d‘fune connaissance satlsfalsante des
techniques de lutte contre 1° 1ncend1e.

Australie

L'administration maritime n'a élaboré aucun programme cooOr-
donné de formation des marins aux techniques de lutte contre 1le
feu ou' a l'utilisation des divers appareils ct installations
d'extinction dont les navires sont équipés. La lutte contre le
feu est étudiée dans les écoles de navigation, car les éléves
officiers de pont qui se présentent a4 l'examen en vue de l'obten-
tion de leur brevet doivent justifier de connaissances satisfai-
santes en cette matierec,

En ce qui concerne le personnel subalterne, il apprend a se
servir du matériel de lutte contre le feu lors d'cxercices orga-
nisés réguliérement en mer. Ces exercices sont exigés par les
réglements et doivent &tre notés sur le livre de bord.,

Une inspection annuelle obligatoirc et la législation en vi-
gueur, qui impose des inspbctions et des épreuves & intervalles
réguliers, permettent de s'assurer que le matériel de lutte contre
le feu est bien entretenu.
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Belgigue

Les éléves officiers bénéficient d'une formation théorique
et pratique & la mise en oeuvre du matériel de lutte contre le
feu au cours des trois années d'étude effectuées dans les écoles
de navigation d'Ostend et dAnvers. Pendant l'année de formation
prénautique, cet enseignement est dispensé ¢én partie au Centre
d'instruction de la force navale et en partie & bord des navires-
écoles, L'étude théorique du fonctionnement, de l*utilisation et
de l'entretien de ce matériel est completee par des démonstrations
en salle de navigation et par des exercices d'incendie & bord. Les
éléves officiers s'havituent & prendre les mesures nécessaires
dans certaines situations qui pourraient se présenter en mer. Des
explications et des commentaires complétent les exercices, y com-
pris les exercices d'incendie hebdomadaires. Cet enseignement est
détaillé et complété, pendant les deux années qui suivent, dans
le cadre des cours de technique du navire, de chimie, de construc-
tion des navires, etc.

Les candidats aux brevets d'officier de pont, d'officier
mécanicien ou de patron de p&che sont interrogés, lors de leurs
examens, sur la détection et la prévention des 1ncendies, ainsi
que sur ‘1a théorie, la pratique et l'entretien des divers appa-
reils et installations d'extinction-de bord.

Les apprentis marins, qui suivent pendant une année les cours
des sections spéciales rattachées aux deux écoles de navigation,
sont également formés & la lutte contre l'incendie., L'enseigne-
ment théoriquc et les démonstrations - étude théorigue du feu,
types d "appareils et d'installations de détection et d'ﬁxtlnctlon
qui équipent les navires, utilisation et entretien de ce matériel
- sont complétés par des exercices & bord des navires-écoles et
dans les installations des écoles,

Une partie du cours spécial de deux semaines, réservé aux
candidats au certificat de matelot qualifié, porte sur la lutte
contre le feu. Les candidats qui se présentent & l'examen final
doivent justifier d'uné connaissance satlslalsante des techniques
et du matériel de lutte,

Gréce aux exercices dfincendie, organisés réguliarement a
bord de tous les navires marchands belges, les officiers et marins
sont en mesure de faire face a la 51tuat10n lorsqutun incendie
éclate.

Birmanie

Pendant leurs deux années d’études prénautiques, les éléves
officiers bénéficient d'une formation théorigque et pratique a la
lutte contre le feu et apprennent & utiliser et a entretenir les
divers organes et éléments des appareils et installations modernes
de détection et d'extinction.
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Canada

Les candidats aux brevets de capitaine de lieutenant et
d*'officier mécanicien doivent justifier, a l'eAamen d*une con-
naissance satisfaisante de la prévention et de 1° extinction des
incendies a bord des navires., Ils doivent &tre familiarisés
notamment avec la construction, la mise en oeuvre et l'entretien
des différents appareils et 1nstallatlons de détection et dfextinc-
tion et, en pavtlcullmr avec les risques de combustion spontanée
et avec les méthodes ¢ ektlnctlon des feux d'hydrocarbures. Il

‘existe pas de cours distincts pour la lutte contre le feu, car
ce probl2me est étudié dans le cadre d'autres cours des écoles de
navigation. Pour la formation théorique et pratique des marins aux
techniques de lutte contre l'incendie, on se sert des 1nstalla-
tions créées dans ce but par la marlno de guerre,

Chine (TaIwan)

. Sur les soixante heures de cours portant sur le matériel de
lutte contre 1l'incendie, huit sont consacrées, & 1l'Icole de la .
marine marchande, 3 1t utlllsatlon des masques a gaz ct des appa-
reils respiratoires autonomes & oxygéne, & leur entretien et a
des essais avec ces appareils de protectlon respiratoire; douze
heures aux installations d'extinction par étouffement (vapeur
d'eau, anhydride caroonlqv , 882 1nerte), 4 l'installation des
manches et tambours d'enroulement pour l'anhydride carbonique, &
1*étude théorique de l'action des agents extincteurs sur le feu
et aux mesures de précaution & prendre lorsqu'on les utilise

¢ heures aux installations automatiques & sprinklers, a leur
fonctlonnement et & leur entretien; six heures aux avertisseurs
et détecteurs d'incendie, & leur efflca01te a leur misc en oeuvre
et & leur entretien.

Les éléves officiers bénéficient en outre de seize heures
d'enseignement pour les extincteurs : installation et entretien
de la conduite principale; utilisation des divers types d'extinc-
teurs et d'installations d‘extinction 3 moussec pour lutter contre
les feux d'hydrocarbures; utilisation et entretien des extinc-
teurs et des installations dt'extinction (mancheés et tambours d'en-
roulement) & anhydride carbonique; utilisation des pompes i mo-

teur a essence dans la lutte contre le: feu.

Les douze heures de cours consacries aux tuyautages dtincen-
die et & leurs raccords portent sur les riglements concernant le
nombre ct le type de_tuyautages exigés sur les navires, le manie-
ment, les essais et le rangement des tuyautages, les divers types
de raccords et le Haccord international de jonction avec la terre.
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Les éléves se familiarisent également avec 1! usage de la
lance d'1ncend1e universelle et, notamment avec ltutilisation
de son jet & faible ou a grande vitesse pour combattre certains
types d'incendie.

Un cours de 54 heures, spécialement consacré aux navires-
citernes, est inscrit au programme supérieur de matelotage. Les
élaves étudient les problémes particuliers de sécurité que sou-
lévent les ope“atlons telles que 1le chargement et le déchargement,
le lestage et 1ie nettoyage des citernes; six heures sont dévolues
aux risques d'incendie, 4 expi031on ct de dégagement de gaz a
bord des navires- 01ternes. ‘ :

Colombie

La théorie et la pratique des extincteurs de bord, instaila-

lations d'extinctions et autres moyens de lutte contre le feu
sont étudiées a 1'Ecole navale de cadets : types, usage et entre-~
tien des extincteurs portatifs ou fixes; types de bouches, de
manches et de lances d'incendie, leur utilisation et leur entre-
tien; principes du foncUﬂonnelent des systémes de détection et
dfalerte, leur entretien & bord; systémes d'cxtinction & vapeur
d'eau ou a anhydride carbonique, leur utilisation; description,
usage et entretien des appareils resplrau01res antllume et autres
resplrateurs. Au cours de leur -année de navigation, les éléves-

fficiers s'exercent & la mise en oeuvre du naterlel de protectlon
contre l'incendie. Aucun certificat spécial ne leur est délivré a
ce titre. : : '

Exception faite d'un cours consacré aux mesures particuliéres
de sécurité a prendre sur les navires-citernes, il n'est pas prévu
d'enseignement théorique de la sécurité-incendie au Centre d'en-
trainement pour le personnel subalterne civil et les officiers
mariniers, qui reg¢oivent une formation pratique a bord des navires.

Danemark

Les trois écoles officielles de formation prénautique assurent
l'enseignement pratique des méthodes de lutte contre le feu &
bord des navires avec les divers types d'extincteurs et autres
appareils ou installations.

Tous les candidats au brevet de licutenant doivent suivre
un stage théorique et pratique de quatre jours consacré aux
moyens de lutte contre l'incendie. '



‘e

Les officiers et capitaines brevetés participent & des stages
de courte duree, organisés par l'Association des armateurs
danois, qui leur permettent d*étudier la théorie du feu, la mise
en oeuvre et l'entretien des divers appareils et 1nstallat10ns
d'extinction, et de s'exercer dans des conditions proches de la
réalité a 1° extlnctlon d*incendies simulés & bord. L‘'accent est
mis sur l'emploi des appareils resplrat01res & adduction d'air.
Ils se familiarisent en outre avec la défense contre les attaques
nucléaires et, en partlculler, avec les effets des explosions
atomiques et avec les mesures de radioprotection et de décontami~
nation nécessaires., :

Mention de ce stage est portée sur les dipldmes de ceux qui

l'ont suivi.

Esgagne

Les écoles et centres d'enseignement maritime qui forment les
officiers de pont et les officiers mécaniciens au long cours, les
capitaines et officiers au cabotage les patrons de péche et les
marins, réservent une place & la sécurité-incendie dans leur pro-
gramme, Cet enseignement spécialisé fait partie de la formation
prénautique et permet, dfune part, dfinculquer aux élaves les
connaissances requises pour passer leurs examens et, de lfautre,
de familiariser les équipages avec la lutte contre l'incendie.

Le ministére du Commerce projette pour améliorer cet ensei-
gnement de créer prochainement des centres de formation & la sécu-
rité et & la lutte contre le feu dans toutes les écoles de navi-
gation et de péche. Il prévoit en outre lforganisation de stages
aux termes desquels des certificats spéciaux seront délivrés,

Etats-Unis d'Amérique

Avant leur affectation & des navires marchands ou a des
navires-écoles, les éleves des six &coles d'Etat de la marine mar-
chande regoivent une instructicn théorique et pratique en matidre
de lutte contre le feu. Les cours - une quarantaine d*heures au.
total - doivent leur permettre de se familieriser avec la cons-
truction et lfusage des appareils et instalilations de lutte contre
l'incendie et avec le matériel connexe : construction, entretien
et utilisation de divers types de materleLs d'extincti o", y compris
les installations de bord & vapeur dfeau, & eau ou & anhydride
carbonique; appareils et installations de détection et 4! a1erte,
utilisation de divers types d‘'appareils respiratoires. Gréce 3
cette formation spécialisée, les éléves officiers peuvent participer
aux- exercices et branlebas organisés régulidrement, aider &



4 entretenir le matériel de lutte contre le feu, tout en profitant
de l'occasion; lorsqu'ils sont affectés a un nav1re d'observer et
d*acquérir un surcroit d'expérience en cette matlere.

Au cours de la dernigdre des trois ou quatre années d'études,
les éldves officiers approfondissent leurs connaissances & bord
dtun- bdtiment de la marine de guerre spécialisé dans la lutte
contre le feu. Ils assistent 34 des démonstrations faites avec tout
le matériel disponible & bord et participent & l'extinction d'im-
‘portants feux d'hydrocarbure dans les compartiments du navire, ce
qui les oblige & porter des appareils respiratoires dans des lieux
clos et emplis de fumée. Tous les marins de la marine marchande
peuvent prendre part & des stages théorigues et pratiques organi=~
sés par la marine de guerre dans ses Eccles de lutte contre l in-
cendie de Bayonne (New Jersey) et San Francisco (Californie). Des
équipes composées d'apprentis pourvus de tout l'équipement voulu
éteignent, dans le cadre de ces stages, des feux allumés inten-
tlonnellement en se servant de toute une gamme d'apparplls et
dt'installationsd’extinction, ainsi que d'apparcils respiratoires.
Un certificat de spécialisation gst délivré a tous ceux qui passent
ltexamen de fin de stage. : :

Au programme des ex tamens d'officier de pont et dfofficiers
mécaniciens organisés par la Garde routiére, figurent des epreuves
concernant la lutte contre le feu & bord, les mesures général
de sécurité et les mesures a prendre dans une 31tuat10n crlthue.
Les candidats A ces examens qui n'ont bénéficié ni de l'enseigne-
ment dlspenoe aux éléves officiers ni dfune autre formation nau-
tique, ou qui désirent rafraichir leurs connaissances, suivent
frequemment .pendant plusieurs semaines avant l'examen, les cours
d*écoles préparatoires que l‘on trouve dans les pr¢nc¢oaux ports
des Etats-Unis. Ces écoles dirigées par des bvndﬂcats dtofficiers
brevetés ou par des partlcullers assurent. aux officiers expéri-
mentés et aux élives officiers la formetion nécessaire &4 la lutte
contre le feu, 4 l'utilisation et & lfentretien du matériel d'in-
tervention et aux méthodes permettant de faire face a d'autres
situations critiques & bord des navires.

vw

Flnlande

Au programme des écoles de navigation prvpa“ant aux examens
de capitaine, figure l'étude des rcgles de la Convention inter-
nationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer qui con-
cernent la sécurité-incendie, ainsi que celle des principes de la
lutte contre le feu. L'enseignement pratique est dispensé dans
des centres de formation pr0¢e351onne¢le élémentaire pour les
marins. Aucun autre établissement de formation professionnelle
n'a de cours theorlques spécialisés dans la sécurité-incendie,
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Les exercices d'incendie et de sauvetage qui ont lieu régu-
lierement & bord des navires marchands finlandais fournissent
1'occasion & des officiers expérimentés de former les membres
de 1°'équipage. Ces derniers peuvent compiéter leurs connais-
sances gréce 4 la documentation spécialisée dont les associa-
tions d'armateurs pourvoient les navires.

La refonte des programmes d'études des écoles de navigation,
actuellement en cours, permettra d'améliorer notablement la for-
mation des marins en ce qui concerne la protection contre l'in-
cendie ainsi que lfutilisation des auxiliaires de navigation et
des engins de sauvetage.

France

L'administration maritime attache beaucoup d'importance a
la formation des marins 2 la sécurité-incemdie, a laquelle les
programmes dféturdes réservent une grande place.

Cette formation sp901allsee est inscrite au programme des
écoles de navigation qui regoivent les éléves officiers de pont
et les éléves officiers mécaniciens, ainsi que les officiers de
pont et officiers mécaniciens aspirant a un grade supérieur,

En ce qu1 concerne les apprentls marins, une partle des pro=-
grammes de formation Drenauthue et Dostnauthue, dont la durée
varie de quatre et demi i neuf mois, a trait & 1'étude théorique
du feu et des divers types d'incendie ainsi qu'a l'utilisation
de différents types d'extincteurs et d autres appareils ou ins-
tallations de lutte contre le feuv. Les exercices d'incendie qui
ont lieu réguliérement & bord des navires servent.a rafralfcuir.
les connaissances des intéressés en la matiére.

Des stages spéciaux, essentiellement pratiques et durant
quatre semaines, sont organisés & l'intention des - officiers et
des marins dans les installations de la marine nationale et par
les corps municipaux de sapeurs-pompiers. Les stagiaires étu-
dient la théorie de la lutte contre le feu, assistent & des
démonstrations de matériel d'intervention et participent a des
exercices d'extinction d'incendies simulés & bord des-navires.

Un certificat de spe01allste du feu est délivré & ceux,
officiers et marins, qui ont suivi ces stages et font partle des
équipes d'incendie qui doivent se- trouver & bord de tous les na-
vires & passagers et cargos francais. :

L'énumération ci-dessous donne une -idée des principales
questions étudiées de fagon détaillée dans les cours trés complets
de sécurité-incendie inscrits au programme d'é&tudes des officiers

~

de pont et officiers mécaniciens aspirant & un grade supérieur
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1) prévention incendie au stade de la construction et impor-
tance de la sécurité-incendie;

2) installations de. prévention, de détection et d'alerte;
organisation des rondes;

3) étude théorique et extinction du feu;
L) agents extincteurs, caractéristiques et mode d'action;
5) types d'incendie et mode d'extinction;

6) moyens de lutte contre les incendies & bord et modes
dfutilisation;

7) appareils respiratoires et modes d'utilisation;

8) entretien et conuréle des extlncteurs installations
d'extinction et autres appareils de 1atte contre l'in~
cendie,

Ghana

Les éléves officiers de pont et les éléves officiers mécani-
ciens qui poursuivent pendant deux ans leurs études prénautiques
a4 1'Ecole de navigation doivent se familiariser en particulier
avec tous les aspects théoriques et pratiques de la lutte contre
le feu. L'étude théorique des installations de détection et
d'alerte, ainsi que de la mise en oeuvre des divers types d'extinc-
teurs, des tuyautages et des lances, des installations d'extinc-
tion a vapeur d'eau ou & anhydride carbonique et des appareils
respiratoires protégeant de la fumée, est complétée par des exer-
cices effectués de concert avec un corps de sapeurs- pompiers a
terre. Les éléves officiers apprennent également & se servir du
matériel d'intervention au cours de leura quatre années de navi-
gatlon aprés quoi ils passent, lors de l'examen final, des
épreuves portant sur ces questloﬂs.

Les candidats au certificat de matelot qualifé se familia-
risent en maviguant avec l'utilisation des divers appareils et
installations de lutte contre le feu dont disposent les navires,
Les autres membres de l'équipage s'initient aux méthodes de la
lutte contre le feu lors des exercices d'incendies et d‘'embarca-
tions. Tous les candidats au certificat de matelot qualifié
doivent avoir une connaissance élémentaire des principes de la
lutte contre le feu et &tre capables de se servir des divers
types dfappareils et d'installations d'extinction et autres.
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Hafti

Les marins enrdlés sont initiés & la lutte pratique contre le
feu au cours des douze mois de formation de base dispensée au
Centre d'entrainement des Garde-cdtes. Pour permettre aux officiers

et aux marins de lutter efficacement contire le feu en cas de be-
501n ils continuent de se familiariser & bord avec les diverses
euhodes et les différents appareils et installiations de lutte
contre 1 incendie.,

’

Inde

L'utilisation et l'entretien des appareils et installations
de lutte contre l'incendie sont étudiés dans le cadre de la for-
mation prénautique dispensée aux éléves orficiers de pont du
navire-école "pufferin”, Le maniement et l'utilisation des appa-
reils respiratoires a adduction dfair et de divers types d'extinc- -
teurs leur sont démontrés; ils en font usage au cours des exer-
cices d'incendie qui sont régulidrement organises. De plus, ils
se rendent & bord des navires de haute mer en escale dans les
ports pour étudier les appareils et installations de lutte contre
1'incendie dont ils sont équipés., Une hesure du programme de matelo-
tage de 1l'Ecole de navigation et de génie maritime est consacrée
chaque semaine a l'utilisation et & ltentretien du matériel d‘'in-
tervention que tous les candidats & un brevet doivent obligatoi-
reient connaitre.

Des inspecteurs du ministére de la marine marchande assistent
aux exercices de sauvetage organisés 4 bord des navires faisant
escale, pour s'assurer que les engins de sauvetage et le matériel
de lutte contre l'incendie sont entretenus en bon état, ¢t que
les équipages des navires indiens savent se servir de ce matériel
et assumer convenablement les t8ches quil leur sont assignées aux
postes prévus. La périodicité de ces exercices est la suivante :
avant chaque d“part pour les navires & passagers armés au long
cours; une fois par mois, pour les navires a4 passagers armés au
cavotage; tous les trois mois, pour les cargos.

Irlande

Les éléves de 1l'Ecola de navigation, qu'il s'agisse d'élaves
officiers ou d'officiers aspirant a un *rade supérieur, suivent 4
tous des cours théorigues de orﬂvent+on, de détection et d° extinc-
tion. du feu. Ces cours les preparent aux épreuves spéciales inscrites
au programme de l'examen qu'ils passent pour obtenir leur brevet.
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Israédl

I1 existe au ministére des Transports une section spéciale
de lutte contre le feu et de sécurité du navire. Les candidats
aux brevets de second lieutenant, de lieutenant ou de .troisiéme
officier mécanicien doivent participer au Centre de formation
nautique & un stage d'un jour et cemi pour étudier la théorie du feu,
la lutte contre 1'incendie, la sécurité du.navire, l'utilisation du
matériel d'intervention, les raglements relatifs a la lutte contre
le feu et au matériel d'lntervbntlon ils appreﬁnent dans un cais-
son simulant un compartiment dec nav1re empli de fumée, & éteindre
le feu et &4 assurer la sécurité@ du navire en se servant du mate-
riel dont sont couramment équipés les navires israéliens.

Les candidats aux brevets de capitaine et d'officier de
tous grades sont interrogés oralement sur la théorie du matériel
d'intervention, de son utilisation pratique et de son entretien.
Ceux qui se présentent a l’examen de capitaine doivent avoir une
connaissance approfondie de la prévention du feu, de la combustion
spontanée, du matériel de lutte contre le feu, de ses limites et
des risques que présentent ses divers éléments, de l'extinction
des feux d'hydrocarbures et des caractéristiques techniques des
pompes d'incendie,

Les équipages des navires marchands s‘entrainent a l'usage
et a4 l'entretien du matériel d'intervention lors des exercices
d*incendie, d'embarcations et de sécurité cdu navire qui doivent
avoir lieu réguliérement & bord.

Italie

Les marins s'exercent & bord de leur navire a utiliser les
appareils et installations de lutte contre le feu. Aucun certi-
ficat spe01al n'est délivré a ce titre. On estime que les connais-
sances ainsi acquises sont suffisantes et qu'il est inutile de
créer des cours spéciaux de formation ou de rappel concernant
ces appareils et installations.

Japon

Tous les établissements d'enseignement maritime prénautique
ou postnautique qui recoivent les officiers et marins de la marine
marchande dispensent une formation théorique et pratique spéciale
consacrée aux méthodes de preventlon de détection et d'extinction
des incendies pouvant éclater a bord. Les élaves apprennent i se
servir des divers types dlextincteurs et d'installations 4! extinc-
tion et autre matériel de lutte contre le feu qui équipent les
navires.

re
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Aucune formation spéciale n'est prévue pour la lutte
contre le feu sur certaines catégories de navires. La formation
4 la sécurité maritime fait constamment 1°' obJet de modifications,
décidées par le Conseil tecbnlque de la marine du ministére des
Transports, qui s'assure que son nwveau est toujours conforme
aux normes les plus rigoureuses.

République malgache

Les éléves chefs de quart et les apprentis marins formés a
1'Ecole nationale d'enseignement maritime consacrent au programme
de sécurité-incendie 42 heures - pour 28 seumaines de cours ~ dans
lesquelles sont compris des cours théoriques et des exercices
pratiques concernant le matériel de lutte contre l'incendie. Les
matiéres étudiées sont les suivantes :

a) wutilisation des appareils respiratoires a adduction dfair ou
d'oxygeéne, en particulier de l'appareil respiratoire Schaeffer;

b) installations et usage de la vapeur d'eau et de 1l'anhydride
carbonique pour l'extinction du feu par étouffement dans les
cales et les salles des machines; utilisation des installa-
tions automatiques d'extinction, systéme Grinell et similaire;

c) description de diffé:ents systémes de détection;

d) maniement des extincteurs & mousse, & poudre, & anhydride car-
bonique ou & tétrachlorure de carbone; rechargement des deux
premiers types d'extincteurs;

e) maniement et remisage des manches d'incendie, utilisation de
divers types de lances d'incendie et de raccords; remisage du
matériel dfintervention.

Maroc

Les éléves officiers marocains sont initiés & la sécurité-
incendie dans les écoles de navigation frangaises : principes,
utilisation et entretien des divers extincteurs, installations
d'extinction et autres types de matériel de lutte contre le feu
équipant les navires marchands.

Cette instruction est complétée par des exercices auxquels
participent les éléves officiers au cours de leur période de navi-
gation. ‘

Les futurs officiers doivent, lors des ex amens, démontrer une
connaissance satisfaisante des méthodes et moyens ‘de lutte contre
le feu.



1
- 8L ~

Mexigue

Bien qu'on ne dispose pas de précisions sur la formation des
marins a4 la sécurité-incendie, on peut néanmoins supposer que les
éléves officiers de pont et les éléves officiers mécaniciens
re¢oivent une instruction spécialisée au cours de leurs cing an-
nées d'étude dans les écoles d'enseignement maritime de Veracruz,
Mazatlan et Tampico.

Aucune formation prénautique & la lutte contre 1l'incendie’
n'est prévue pour les marins, qui acquigrent les connaissances
pratiques necessalres, sous le contrale dtofficiers experlmentes,
lors des exercices d'incendie orbanls 3s 4 bord des navires mar-
chands. -

Norvége

Les élaves des écoles de navigation et de génie maritime
bénéficient d'une formation théorique et pratique concernant les
appareils, installations et méthodes de lutte contre le feu, ma-
tiéres sur lesquelles ils sont interrogés lors de leurs examens.
I1s acquiérent l'expérience nécessaire a bord des navires-annexes
des écoles et lors d'un stage de deux jours aupras des corps
municipaux de sapeurs-pompiers. Aucun certificat spécial ne leur
est délivré a ce titre.

Nouvelle-Zélande

Le ministdre de la Marine marchande et la marine nationale
organisent conjointement, tous les trois mois, un stage de quatre
jours au: quels peuvent part101per les gens de mer de toutes caté-
gories, ainsi que les officiers des bateau de service portuaire.
Les matiéres étudiées sont les suivantes :

1) questions théorigues : circonstances dans lesquelles
peut éclater un incendie; classification maritime des
types d'incendie; modes d'extinction;

2) prévention et causes des incendies & bord;

3) sécurité du navire : le feu et la propagation des incen-
dies; influence du noyage des compartiments sur la sta-
bilité du navire;

L) modes et moyens de lutte contre le feu & bord; types
d'extincteurs adaptés & divers feux; installations & eau
pulvérisée; maniement des manches a raccords pour la
mousse; collecteurs et bouches d'incendie; portes étanches
et portes coupe-feu; installations de détection, d'falerte,
a4 sprinklers ou a ﬁaz inertes,
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5) entretien du matériel de lutte contre le feu; entretien des
- manches d'incendie; rechargement des extlncteurs,

6) mesures a prendre en cas de dégagement de fumée, mise en
place et usage des appareils respiratoiros 4 circuit ou-
vert ou ferme; risques d2coulant de l'emploi de ces appa-
reils; moyens de communication;

7) formation des équipages a la lutte contre le feu; organi-
sation des équipes d'incendie; liaison entre les officiers
du navire et les sapeurs-pompiers a terre en cas d'incendie
a bord; _ :

8) explosions nucléaires, incendies et protection de la vie
- humaire en de telles circonstances. '

L*étude des questions théorigues et pratigues concernant la
lutte contre le feu fait également appel aux moyens d'enseigne-
ment visuels; elle est complétée par des démonstrations prathu

uxquelles narticipent les &laves.

Pakistan

La formation théorique et pratique & la mise en oeuvre du maté-
riel de lutte contre l1'incendie est assurés cdans le cadre de l'en-
seignement prénautiqu dispensé a l'Ecole de la marine marchande
de Chittagong au: lavus officiers, et de la formation générale
dont le pe”sonnel subalterne bénéficie au Centre de formatlon
nautique de Karachi.

Le programme dfétude de 1l'Ecole de la marine marchande, inau-
guree en 1961, est & la fois complet et conforme aux normes mo-
dernes. 11 sera refondu pour &tre constamment adapté auv progrés
technique.

Pays-Bas

.La lutte contre l'incendie et le matériel d'intervention sont
étudiés dans le cadre du programnie de formation prénautique des
éléves officiers de pont et des éléves officiers mécaniciens; ils
appremnent 4 se servir de ce matériel au cours des exercices d!in-
cendie organisés a bord pendant ieur annde de navigation.

Les futurs officiers de pont ou officiers m2caniciens docivent
8tre familiarisés avec le maniement et l'entretien des divers appa-
reils et installations de lutte contre le feu. De plus, chaque
fois qu'ils se présentent & 1l'un des trois examens qui leur per-
mettent de monter en grade, ils passent des épreuves pcrtant sur
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la ségurité-incendie. Ils sont amenés ainsi & rafrafchir leurs
connaissances et a se. tenir au courant des plus récentes inno-
vations en la matiére.

Un conseil des armateurs, agissant en liaison avec les corps
municipaux de sapeurs-pompiers qui fournissent les instructeurs
nécessaires, organise des cours de sécurité-incendie & 1l'inten-
tion des diverses catégories de marins.,

- Pérou

Les éléves officiers bénéficient a 1l*Ecole de navigation
Miguel Grau d'un enseignement théorique portant sur les méthodes
et moyens de lutte contre le feu assurée dans le cadre de la
sécurité du navire, Cet cnseigncecment porte sur les détecteurs
et avertisseurs d'incendie, les installations a gaz inertes,
les installations & sprinklers, les extincteurs, lfutilisation
des manches et lances d‘incendie; il est complété par une forma-
tion pratique a bord,

Le programme général de sécurité de l*International Petroleum
Company prévoit des ecxercices d'incendie hebdomadaires a bord de .
tous les navires en mer, lors desquels .les officiers et marins
se familiarisent avec le maniement du materiel de lutte contre
l*'incendie. De courtes causeries sont faites & 1lfoccasion de ces
exercices au sujet de l'utilisation et de l'entretien du matériel
suivant : respirateurs; appareils de rédanimation; installations
télécommandées & anhydride carbonique; installations & vapeur -
d'eau; extincteurs portatifs, manches et lances d'incendie. Les
services de sécurité de la Compagnie distribuent de la documen-
tation technique et font apposer des affiches & bord des navires
pour permettre aux équipages de se perfectionner en la matisre.

Philippines

Le programme de formation nautique supérieure de 1l'Ecole de .
la marine marchande prévoit l'enseignemeni de la théorie et de
la pratique de la lutte contre les incendies & bord des navires :
extincteurs et installations dfextinction des divers modéles;
manches et lances d'incendie; détecteurs et avertisseurs d'in-
cendie; autres matdriels tels que les appareils respiratoires
4 adduction d'air.

Pendant leur année de navigation a bord de navires marchands
philippins et durant leur croisiére de deux mois & bord de na-
vires de guerre, les éléves officiers approfondissent leurs con-
naissances en mati2ré de lutte contre le feu.
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Roumanie

Les éléves offlclers et les officiers aspirant & un grade
supérieur qu1 suivent les cours de l'Ecole superleure de la marirne
sont formés a la sécurité-incendie, ainsi qu'a l'usage et & lten-

tretien des appareils et 1nstal‘atloﬁsde lutte contre le feu qui
équipent les navires. '

. Lorsqu'ils passent leurs examens, ils sont interrogés sur les
aspects pratiques de la lutte contre l'lncendle.

‘Le personnel subalterne est formé & la lutte contre le feu’ par

la prathue et gr8ce aux exercices réguli3rement organisés & bord
des navires.

Royaume-Uni

I1 existe dans 1'ensemble du pays neuf cours de Formatlon a
la luitte contre le feu destinés au personnel de la marine mar-
chande. Ces cours sont organisés, sous les auspices des corps
municipaux de sapeurs-pompiers, de la Royal Navy des armateurs
et autres milieux maritimes, & 1l'intention des officiers, appren-
tis marins, éléves officiers et marins de péche ou de la marine
marchande. Ils durent d'un & trois jours et ont lieu pour la plu-
part chaque semaine ou chaque mols dans les casernes des corps
municipaux de sapeurs-pompiers. Les £éléves bénéficient d'un ensei-
gnement théorique consacré & la prévention et & l'extinction des
incendies & bord, et d'une formation théoriqgue et pratique a.
l'utilisation et & l'entretien des divers types dfextincteurs et
autres appareils de lutte contre l'incendie; ils participent a
des exercices réels et sont appelés ainsi & se servir d'appareils
respiratoires protégeant de la fumée et d'auvtres matériels. Une
importante raffinerie de petrole organise.chaque mois un stage
spécial de deux jours réservé au personnel des navires-citernes.
Certains armateurs font participer leurs ofiiciers mécaniciens &
des stagés de trois jours auprés de la Royal Navy.

Tous les marins, élaves officiers et apprentis marins bénéfi-
cient, dans le cadre de leur formation prenaunlque d'un ensei-
gnement pratique consacré 3 la lutte contre le feu. Les candidats
au certificat de matelot qualifié doivent avoir une connaissance
pratique suffisante des mesures de prévention et de la lutte contre
le feu. Les éguipages s'exercent & l'utilisation duv materiel d'in-
tervention lors des exercices d'incendie et dfévacuation organisés
réguliérement & bord des navires marchands britanniques.
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La lutte contre le feu ainsi que l'utilisation et l'entretien
des appareils et installations de lutte sont inscrits au pro-
gramme d'examen de tous les candldabs a un brevet 4d° oFllcler de
la marlne marchande.

La plupart des programmes d'études des éléves officiers méca-
niciens prévoient un ou deux jours de stage pratique dans un
corps de sapeurs-pompiers pour psrmettre aux intéressés d'assis-
ter 4 des causeries et & des démonstrations portant sur le maté-
riel d'intervention ainsi que sur la prévention et la détection
des incendies 3 bord des navires. Tous les candidats & un examen
d'officier mécanicien. doivent justifier d'une connaissance satis-
faisante de l'entretien et de l'utilisation de ce matériel.

L'administration maritime se préoccupe constamment du pro-
bleme de la lutte contre l'incendie. Les causes de tous les
incendies sont soigneusement étudiées et les réglements sont
modifiés lc cas &échéant. Dans les cas les moins graves, des
renscignements sont fournis aux armateurs et aux officiers par
l'intermédiaire de bulletins publiés par. le ministére des
Transports, qui les mettent en garde. Les programmes de formation
sont constamment mis & jour. : '

A

Suéde

Un enseignement théorique et pratique consacré & la lutte
contre le feu est dispensé dans les diverses écoles i l'inten-
tion des futurs officiers de pont, officiers nocanlclens et pa-
trons de péche, et des of flClers de pont et officiers mécaniciens
expérimentés aspirant & un grade supérieur.

Ltétude théorique de matiéres telles gue la chimie du feu
et les modes dfextincticn fait appel awx moyens dienseignement
visuels et aux démonstrations. Les &coles disposent de tous les
appareils et installations modernes de lutte contre le feu que
l'on trouve couramment sur les navires, y compris les apparells
respiratoires protégeant de la fuﬂee. Les élaves assistent a
des démonstrations et s'exercent i utiliser et a entretenir les
divers matériels. Ils se préparent ainsi aux épreuves théoriques
et pratiques de lutte contre le feu inscrites au programme de
l'examen qu‘'ils passent pour obtenir leur brevet. -

Outre cet enseignement dispensé aux officiers dans les écoles
de navigation, des stages spéciaux de guatre jours - deux jours
de théorie et deux jours de pratique - sont organisés spéciale-
ment 4 l*intention des officiers de la marine marchande sous les.
auspices de la Commission pour la prévention des incendies 3§
bord des navires. Les stagiaires étudient les données fournies
par des cas d'espéces, les causes d'incendie & bord les plus
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courantes, les réglements nationaux et internationaux relatifs
4 la prévention des incendies en mer. Des exercices réels leur
permettent de se familiariser avec les appareils respiratoires,
le matériel d'extinction et les agents extincteurs,

Les marins sont initiés & la théorie du feu et 4 la mise en
oeuvre des divers appareils et installations de lutte contre
l'incendie dans le cadre de leur formation prénautique, qui dure
vingt semaines. Ils approfondissent leurs connaissances et ac-
quiérent de l'expérience lors des exercices d'incendie et d'éva-
cuation réguliérement organisés‘é_bord des navires.

D'autre part, étant donné qu! elles sont chargées de s'assurer
que le matériel de lutte contre l'incendie fourni aux navires et
la formation prévue pour les marins sont conformes aux normes
les plus récentes, la Commission maritime pour la prévention des
incendies & bord des navires et les directions des écoles de
navigation se tiennent au courant des réalisations techniques les
- plus récentes et de. l'expérience acquise par les transporteurs
maritimes en matiére de lutte contre le feu.

Tchécoslovaquie

Les exercices d'incendie organisés chaque mois & bord de
tous les navires marchands permettent aux équipages de se fami-
liariser avec l'emploi des divers extincteurs et installations
d'extinction, avec les moyens de lutte contre l'incendie ainsi
qufavec les aspects théoriques de la lutte contre certains feux
de cale et autres incendies a bord,

Les candidats a un brevet dtofficier de pont ou d'officier
mécanicien ou au certificat de matelot qualifié sont interrogés,
lors de leurs examens, sur l'utilisation des moyens de lutte
contre le feu et sur le matériel connexe par des examinateurs
appartenant & l*administration maritime, qui s'assurent qu'ils
connaissent bien les appareils et installations les plus modernes
de sécurité et de protection contre l'incendie.

ThaTflande

Les navires marchands sont uniquement équipés, en ce qui con-
cerne le matériel de lutte contre le feu, de manches et de lances
d*incendie, ainsi que d‘fextincteurs Dort= ifs ou fixes. Les équi-
pages s enfrainent regullererent 4 l'utilisation de ce matériel
lors des exercices d'incendie et d‘*évacuation organisés une fois
par mois au minimum 4 bord des navires.



Turguie

Les officiers de pont, officiers mécaniciens et autres membres
de l'équipage des navires 3 passagers doivent participer dans une
école pour la lutte contre l'incendie & des stages pratiques de
formation & lfutilisation et -a l'entretien du nafériel de lutte
contre -le feu. Les équipages des navires a passagers se preparent
en pratique a lutter contre le feu en prenant part aux exercices
d*incendie qui doivent avoir lieu - & bord chaque semaine au moins,
Lors de ces exercices, les membres de l°'équipage s’exercent 3
utiliser les 1nstallat10ns nodernes de détection, d'alerte et
d'extinction des divers modeles aonb sont e(UlDeS ces navires,

- Viet-Nam

Les élédves officiers s'initient 4 la théorie de la lutte
contre l'incendie et & l'utilisation des divers types d'appareils
et d'installationsd'extinction dans un cours -spécial inscrit au
programme de la deuxizme année de formation prénautique dispensée
a 1l'Ecole de la marine marchande. Quinze heuires d°f enselbpement
théorique sont consacrées aux causes et & la prévention du feu,
a4 la détection et a l'alerte au feu, et aux méthodes de lutte
contre le feu, y compris 1° epbreclen du matériel, Dix heures sont
dévolues a des exercices récls organisés en collaboration avec
les corps municipaux de sapeurs-pompiers. Dans le cadre de ces
exercices, les éléves se familiarisent avec divers types d'incen-~
die et soni. amenés a utiliser les appareils et installations
d'extinction appropriés, ainsi que les appareils respiratoires
4 adduction d*air et autres matériels de lutte contre lfincendie.

Les éleéves officiers approfondissent leurs connaissances en
la matigre au cours de leurs cing années de navigation, en par-
ticipant aux exercices d'incendie réguliirement organisés, Les
candidets & un brevet d'officier de pont passent, lors de leurs
examens, des épreuves portant sur la prgventlon et ltextinction
des incendies.
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CHAPITRE ITII

A. Récapitulation

Les indications fournies au chapitre précédent permettent
de se faire une idée assez juste des efiorts déployés partout
dans le monde pour s‘assurer qucé les officiers et marins, dont
dépend la sécurité des navires marchands, ont la compétence et
la capacité voulues pour uvutiliser et entretenir en bon état les
divers appareils et installations destinés a assurer, a bord
des navires modernes, la protection et la sauvegarde de la vie’
humaine. L'ampleur, le programme et la durée de la formation
professionnelle peuvent varier d'un pays & l'autre, il n'en reste
pas moins que les principes fondamentaux et les méthodes de for-
mation 4 la sécurité en mer sont l'aboutissement d'une longue.
expérience maritime et sont essentiellement identiques dans tous
les pays. La seule différence rigcide dans la qualité de la for-
mation - qui peut &treé approfondie et compléte, superficielle ct
incompl&te, moderne ou désuéte - et dans l'ampleur des efforts,
soutenus et coordonnés, consentis dans chaque pays pour former
les officiers et marins de tous les grades et catégories.

Organisation

La formation élémentaire & ia sécurite est assurde, en rigle
générale, .dans le cadre de l'ensecignement qui prépare les offi-
ciers et marins aux axamens en vue de l'obtention de leur brevet
ou certificat. Dans bon nombre de pays, il faut que les candidats
4 ces examens aicnt bénéficié d'une formation spéciale portant
sur certains aides & la navigation et engins de sauvetage; il
s'ensuit que les écoles et centres. d'enseizgnement maritime sont
également chargés de la formation-de leurs éldves a la sécurité.
Certains pays, dont le Congo (Léopoldville)}, Haiti, le Maroc et
la Suisse, envoient leurs ressortissants dans les écoles dlautres
pays; la Thailande, pour sa part, n'a pas d'enseighement maritime,
les intéressés étant formés pratiquement a bord des navires marchards.

L'enseignement maritime, dans les pays oi il existe, revét
souvent un caractére particulier du fait qu'il est dispensé
dans des écoles et étavlissements trés différentsi. Parfois,

‘Voir Revue internationale du Travail : "la formation pro-
fessionnelle dans la marine marchande au Royeume-Uni® par
I.A. Gunn; vol. LXXIX, n© 2, février 1964, pp. 186 et suivantes.




ce sont les transporteurs maritimes eux-mémes qui s'en chargen
dans d'autres pays, la formation professionnelle est assurée en~
tiérement ou presque par lfEtat ou par des organismes qui relévent
de lui. Les fabricants d'instruments et systomes de navigation
jouent également un rdle en. cette matiére du fait qu'ils joignent
des modes d'emploi et des instructions au matériel qu'ils vendent.
Dans tous les pays cependant, ce sont les pouvoirs publics qui
décident des conditions requises pour l'obtenticn des divers bre-~
vets et certificats, qui ne peuvent dfailleurs &tre délivrés que
par eux. :

Les jurys d'exanens sont composés de fonctionnaires gouverne-
mentaux; dans ccrtains cas, les examens sont organisés sous le
con*r@le des pouvoirs. publics, qui doivent egalemont s'assurer
que les programmes d*études soqt conformes & la législation et
aux reglements reblssant la Iormatlon pr01e051ou&elle nautique.

On sait que les gouvernements créent fréquemment des conseils
ou comités consultatifs pour la formation profc551onQ(lle appelés
a fournir aids et conseils pourr tout ce qui concerne la formation
des gens de mer. Ils comptent génsralement parmi leurs membres des
fonctionnaires gouverncmentaux, des représentants des armateurs
et des gens de mer, ainsi que des sppc1allstes de la formation
professionnelle., Ils assurent la coordination des divers programmes
de formation en faisant la liaiscn entre les différents établisse-
ments d'enseigncment, et ddaptenu les activités en matieére de for-
mation aux besoins de main-d’ocuvre qhallhlee des cifférentes ca-
tégories qui se font jour dans ce secteur de 1l'économie., Dans
beaucoup de pays, ces organismes participent a l°¢laboration des
programmes de formation praticue, font connaltre les programmes
de formation qui existent et proposent des mesures pour orienter
vers la marine marchande des candidats remplissant les conditions
voulues, Ils définissent les critédres applicables aux programmes
d?études et d'examen, revisent les prograrmes de formation pour
les mettre a jour en "tenant compte du progrés technique, et étu-
dient les dispositions a prendre pour placer les candldats a
leur sortic des divers établissements d.'enseiznement.

Durée et _progranmes de la formation a l'utilisation des
aides a4 la navigation

1. Radar

Presque tous les pays qui ont répondu au gquestionnaire signalent
que les oifficiers de pont bénéficient dfuns formation théorique et
pratique a lfutilisation du radar; dans certains, comme la Colombie,
le personnel subalterne apprend egalement ies notions fondamen-
tales du radar. Dtaucuns,sans citer expressément le radar, pré-
cisent que la formation donnée aux officiers de pont porte en par-
ticulier sur tous les auxiiiaires de navigation. D'autres encore
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~ Espagne, Philippines et Thallande - ont fait savoir cqu'ils pré-
voyaient une refonte compléte de leur enseignement maritime.

Des cours de rada¢ figurent généralement au programme dfétudes
des futurs officiers dec pont. En outees, des stages d'observateur
de radar de courte dJree destinés aux officiers de pont expéri-
mentés gui n'ont pas baneflcle de cette formation dans le cadre
de leurs études, existent -dans ua certain nonbre de pays, parmi
lesquels fit urenu l'Ausuralle la Belgique, le Canada, le Danemark,
les Etats- Uals la Finlande, 1'Indé , 1'Irlande, Isragl, 1la
Nouvelle~ Zelande les Pays-Bas, le noyaume-Uni et la Turquie ou,
a4 l'exception de la Finlande et Ls¢ael, un certificat d'observa-
teur de radar ou une mention spdciale étadlissant que le titu-
laire a suivi le stage spécialisg, est délivré a 1'issue de ces
cours. En France, en Horvége et au Hoyaume-Uni par ex emple, des
certificats d'observateur de radar peuvent B8tre délivrés égale-
ment au titre des cours suivis par les candidats qui se presentent
aux exailens en vue de l'obtention d'un brevet de grade supérieur.
Au Royaume-Uni, en particulier, les candidats qul se présentent
a4 l'examen dfofficier de navigetion doivent &tre obligatoirement
titulaires du certificat d'observateur de radar.

Il cxiste aussi des stages de courte durée pour la formation
sur simulateurs de radar. Aux Pays-Bas et au Royaume-Uni, par
exemple, cette ¢ormat10n réservée au capitaines et officiers de
navigation de grade élevé, est destinée i permettre aux respon-
sables du navire de s‘exercer aux manoeuvres dans des conditions,
trés proches de la réalité, matérialisées sur 1l'écran radar. Le
simulateur offre W'avaqtaoc de preoenter avec réalisme l'image
d'une situation donnée, qui appelle des ncsures pour éviter
l'abordage et d'en montrer les conséqguences.

Dans certains pays, les officiers sont formés aussi & 1'en-
tretien des radars. Le matériel électronique exige assez fréquem-
ment des réglages et des corrcctions; aussi est-il int2ressant
dtavoir & bord des personnes capables de fairc ce travail. On peut
se demander s'il ne conviendrait pas de réserver, dans les diffé-
rents pays, une place plus 1wvortanue a ls fo*matlon 3 lfentretien
des radars.

Dans certains pays, tels que les Etats-Unis et le Royaume-Uni,
il y a des cours par correspondance ce conduite et d'entretien
des radars destinés aux gens de mer. Ces cours, conplétés par la

pratique du radar & bord, constituent une méthode simple et cepen-
dant efficace de fo”mutlon.

En ce qui concerne les programmes de formation, la plupart
des pays signalent que leurs stages de radar portent tant sur
la théorie que sur le Fonctlonnenenu et l'ange de cet appareil
dans la navigation et pour la prévention des abordages. La Belgique,
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la France, 1*Inde, Isra&l et le Royaume-Uni ont fourni le programme
complet et détaillé des stages de radar organlses pour les officiers
de pont. D'autre part, plusieurs pays ont eﬂvoye les programmes
d'études des éléves o;flclers de pont, gui précisent l'étendue

des connaissances exigées des candidats en matiére de radar.

Le programme de l'examen que passent les candidats canadiens
au brevet de lieutenant au long cours peut 8tre pris comme exemple
d'une formation approfondie & la conduite et & l1l'eritretien du
radar destinée aux élaves officiers-de pont. Les épreuves portent
sur les matidéres suivantes :

1. Principes essentiels.du radar :

a) principes de la mesure des distances radar et des reléve-
ments radar; . . :

b) principes d'électronique appliqués en matiére de radar
de marine;

c¢) principes de l'émission et de la réception des 1mpulslons,
et de la mesure des intervalles de temps courts & l'aide
d'un tube cathodique;

d) la représentation et les commandes de réglage, l'accent
étant mis sur les aspects du problime que l'observateur
doit connaitie pour obtenir les meilleurs résultats pos-
sible;

¢) modes de rotation et de synchronisation des antennes;

f) wusage de l'indicateur de cap, des anneaux d'étalonnage,
des marqueurs d*étalonnage variable et du curseur
électronique;

g) propagation des ondes radar et les facteurs inhérents &
'appareillage qui influent sur son rendement;

h) choix dec 1l'emplacement et risques dfinterférence avec
d'autres appareils;

i) fonctionnement d'un radar tel qu'il est matérialisé par
les schémas de principe

2. Interprétation de l'image ct limites du radar :
a) image radar comparée & la vision normale et influence
des conditions météorologiqueS' ‘

b) influence. de la courbure de la terre et portée maximale
en foncoion de la lonzueur dondes;
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c) influence de la taille, de la forme, de l'aspect et de
la constitution de la cible sur la distance de repérage;

d) facteurs influant sur la portée minimale et le choix de
la portée;

e) facteurs influant sur la sélection du gisement;
f) caractdérisviques des échos utiles;

g) causes et riscu es des zones: de silence, des secteurs de
silence et des secteurs & intensité de s*gnal réduit;

h) causes, caractéristiquas.et risques des réflexions sur
les structurcs du navire, .des faux écihos, échos indirects
et échos multigples, des_lobes latéraux et des interfé-
rences;

i) détection d'un mouvement.

Influence des conditions météorologiques sur le fonctionne-
]

ment du radar et sur l'image radar :

a) influence des sighaux parasites dus & la réflexion par
la mer; : '

b) influence des précipitations de toute sorte;’
. J

c) influence de la brume, du oroulllard de la fumée, des
poussisrss et du Sabl“ en suspension daus ltair;

d) distance de repérags et caractéristicues des échos
réfléchis par les différents types de glace, et utili-
sation rationnelle du radar dans ces conditions;

e) influence des gr adients de température horizontaux et
verticaux sur la propagation des ondes radar;

f) anomalies de propagation, v compris les couloirs de
propagation;

g) caractéristiques des dchos répétés.
Détermination du point par relévements radar :

a) ddtermination du point par mesures radar et par relé-
vements radar;

b) nfluence de la topographie sur la détermination du
poLnt en msr;
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c) comparaison des échelles des distances avec les échelles
des cartes; méthodes de comparaison, y compris l'emplol
des mosaiques racar;

d) auxiliaires radar, tels que les réflecteurs métalliques,
les radiophares radar et les balises radar.

Utilisation du radér pour la prévention des abordages :

a) différence entre mouvement vral et mouvement_relatif;

b) détermination du risque d'abordage;

c¢)  nécessité dtappliquer unc méthoce appropriée de déter-
mination du point en liaison avec un radar servant a

la prévention des abordages;

et exploitation raticnnelle

d) détermination du point
formation fournis par cette opération;

des élénents d'in

e) limites de la détermination du point et inexactitudes
entachant cette opération;:

f) méthodes de détermination du point, y compris l'utilisa-
tion d'auxiliaires;

g) terminologie en matidre de détermination du point radar,
publiée par lz Départemen Za s transport§7;

h) obligations incombant & un navire &quipé du radér.
Objet du journal radar et inscriptions devant y figurer :
a) obligétion de tenir un journal radar scelon les ragles;
b) utilisation du journal pour contrdler le rendement;

c¢) utilisation du journal pour reconnaitre les caracté
ristiques uopographlques des cdtes qui y sont 81gnalees.

Contrdles périodigues qui devraicnt &tre effectués :
a) contrdle courant du rendement;

b) wutilisation d'un écho factice ou d'un appareil de con-
trdle du rendement;

c) wtilisation de l'indicateur de cap pour vérifier la
synchronisation du talavage et de la trace;

d) centrage de l'image.

Q)
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8. Régles pour la mise en marche et ltarrét.

9. Méthodes & appliquer pour régler les commandes et consé-
quences d'un mauvais revlage.

10, Utilisation de circuits supplémentaires :

a) circuit de l'tatténuateur;

b) circuit discriminateur ou de emps rapides;

c) circuit d’informatio~ repere annula re de ziro..
11. Présentation en mouvémént'v;ai,;‘

a) méthodes & appllohe“ pou obtenir la représebtation en
mouvement vrai; »

b) objet et fonctionnement du dispositif de conversion du
mouvenent relatif en mouvement vrai;

c) consdquences d'un mauvais réglage du dispositif de con-
versior;

d) influcnce des marées sur le revlage du dlSpOSltlf de
conversion;

e) conséquences d'un défauvt de centrage;

f) utilisation du curseur électronigue et du curseur méca-
nique;

g) influence de 1l'échelle de portée et de la vitesse de
l'objectif sur la persistance sur le tube de l'image
dfune cible mobile;

h) influence de la stabilisation gyroscopique de lfappareil;

i) méthodes de détermination du risque d'abordage, compte
tenu de l'aspect, de la route, de la vitesse et du pas-
sage au plus preés du navire 01Jle

Dans la plupart des pays, les stages spéciaux de radar des-
tinés aux officiers de pont sont moins compWeuq et nettement moins
techniques. Leur durée varie généralement de dix jours a deux ou
trois semaines. Le programme d*études repris ci-dessous est celui
d'un cours de deux semaines pour la formation dfobservateurs de
radar, organisé en Grande-Bretagne a l'intention des officiers de

iy

ex riment ul prennent ainsi 4 se servir du i ur
ont expérimentés, i appr ainsi scr du radar po
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prévenir les abordages. Une place importante est réservée a la
navigation et a la fa¢on d'exploiter au mieux les données four-
nies par 1l'image radar. Cette formation est valable pour tous
les types de radar utilisés dans$ la marine marchande,

Partie 1

A. Principes de base

Bxplication des principes du radar; détermination de la
distance par mesuvre de la durée du trajet aller~retour des im-
pulsions; mesure des relavements & l'aide d'une émission d'ondes
dirizees et réfléchies; caractéristiques de portée minimale de
l'appareil, choix de la portée et sélection du gisement. Descrip-
tion non technique de l'appareil radar et, notamiuent, des données
fournies par l'indicateur de giscment et les dispositifs connexes
de mesure des distances et des relévements de l'indicateur de
cap, etc. Description des facteurs associés a l'appareil en fonc=-
tion desquels les échos sont représentés ou non, et des facteurs
qui influent sur la distance maximale de repcéragze des cibles.

B. Réglaze des commandes

Fonction et action des commandes, importance d'un bon ré-
glage et risques liés & un mauvais réglage.

fxpérience pratique en mati2re de mise en marche et d'arrét
de l'appareillage; nécessitd de laisser & l'appareillage le
temps de “chauffer®, Rézlage des commandes et méthodes de con-
trdle permettant de s'assurer si elles sont convenablement ré-
glées ou non: a) commandes ayvant une influence sur la distance
de repérage des cibles; b) commandes dont dépend la précision
des informations.

C. Internrétation de l'image

a) cibles fixes; cdtes, collines, zones bities, etc.; in-
fluence de la topographie, de la constitution, de la
hauteur, de la forme, etc.; objets repérables au radar;
rapports entre l'image et les caractéristiques figurant
sur la carte de navigation; -

b) cibles mobiles (navires); influence des dimensions, de
la forme, de l'aspect et de la constitution sur les carac-
téristiques des échos et sur la distance de repérage;

¢) facteurs influant sur la distance de repérage des cibles;
horizon radar; signaux parasites dus & la réflexion par
la mer, la pluie, la neige; secteurs de silence, etc.;
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d) facteurs susceptibles de fausser l'interprétation de

l'image; faux échos, échos multiples, lobes latéraux,
etc.

D. Détection du mouvement

Le déplacement cde la cible tel qu'il apparait sur l'écran
radar :

a) image d'une cible fixe sur l'écran d'un navire en mouve-
nent; :

b) image d'une cible mobile sur l'écran d'un navire immobile;

c) imaze d'une c1ble mobile sur 1l'écran d'un navire en
movvement.

Les difféerences entre les appareils stabilisés et les appa-
reils non stabilisés; rapport entre 1° 1nage radar et la vision
normale d'une cible; préclsion relative de la mesure des dis-
tances et des relévements ordinaires, d'une part, des dlstances
radar et des relaveﬂcnts radar, de ltautre.

E. Détermination du point par rel2vements radar

‘Principes de la présentation en mouvement relatif et en mou-
vement vrai. Détermination du dépnlacement de la cible; déter-
mination de l'aspect, du point de passaze le plus proche, de la
rovite et de la vitesse du navire observé, -

Partie 2 -

Cette partie du stage dure quatre jours; le cinquiéme est
consacré a un examen &crit et pratique.

A. Interprétation de l'image

Etude théorique plus compléte des matidres énumérées sous
cette rubrique dans la Partie 1, complétée par des démonstrations
de matériel et des exercices pratiques d'interprétation de
l'image. Conséquences de la supraréfraction et de la sous-
refraCulon des échos répétés et de la glace sur la distance de
repérage. umplacement de l'antenne et son influence sur l'image;
distance de repérage, faux échos, lobes latéraux, secteurs de
silence, influence dé la hauteur de l'antenne. hiéthodes de sup-
pression des échos fantdmes et d'elimination de l'influence des
secteurs de silence, etc. Appareillage de comparaison des cartes.
Accessoires d’lnterpretatlon de l'image, réflecteurs métalliques,
radiophares radar, balises radar, etc, Le journal radar et son
utilisation pour le contrdle du “endelenu, caractéristiques de
l'appareillage et caractéristiques des échos des cibles,
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3. Exercices pratiques

Distances radar et rel&vements radar, précision relative,
etc.; conséquences d'un mauvais reéglage de l'indicateur de cap;
contrdle de la précision de l'indicateur de cap et des marqueurs .
de distance. Contrdle de l'exactitude des distances et des relé-
vements. Utilisation du dispositif de contrdle du rendement,

Influence des commandes sur le rendement de l'appareillage.
j¢ 2

Ce Détermination du point par relévements radar

Etude plus approfondie de la présentation en mouvement vrail
et en mouvement relatif que dans la Partie 1 du stage. Influence
sur l'exactitude de la position déterminée des changements de
cap du navire observateur et du navire cible, conséquences des
variations de vitesse du navire observateur et du navire cible,
Détermination de la direction et de la dérive du courant de marée
par détermination de la position d'une cible fixe. Tragage de
la route compte tenu des changements de cap et des variations de
vitesse du navire observateur. Influence sur la détermination du
point de faibles changements de cap qui se répdtent. Description
des divers instruments servant & déterminer le point. ‘

D. Exercices de détermination du point par relévements radar

Exemples de détermination du point, compte tenu de cibles
fixes ou mobiles ainsi que de changements de cap ou de vitesse.
Exemples de détermination du point compte tenu de l'influence
des marées et des courants.

Utilisation dtinstruments de détermination du point tra-

ceur R.A.S., Locatorgraph, Deccaplot, etc. Cartes utilisées a
cet effet.

2. Radiogoniométre

Tous les pays disposant de centres de formation professionnelle
nautique ont fait savoir que la théorie et la pratique du radiogo-
niométre y sont étudiées. Cette formation particuliére est généra-
lement englobée dans le - -programme des cours quil préparent.aux
examens les €léves officiers ou les officiers aspirant a un grade R
supérieur; pour ce qui est de ces derniers, on leur demande généra-
lement de démontrer & l'examen qu'ils savent se servir de cet
instrument de navigation. Zn ce qul concerne le personnel subal-
terne, une description succincte du radiogoniométre est, en géné-
ral, considérée comme suffisante.
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Colombie, la France, 1l'Inde, le Maroc, et le Viet-NWam

ont fourni un programme détaillé du cours de radiogoniométrie
organisé pour les éléeves officiers de pont. Ce programme porte
en général sur les matiéeres suivantes : :

1.
2.
3.
4.
5

Description de l'instfument.

Théorie du fonctionnement.
Détermination de la direction.

Tyves de cadres,

Principales erreurs et leurs cgﬁses :
a) différence de phases: |

b) erreurs dues au milieu;

¢) influence de l'aube, du crépuscule et de la topo-
graphie des cOtes; -

d) autres errceurs.

liéthode de correction des érreurs.

Utilisation de l'instrument :

a) conducteurs susceptibles de fausser les données;
b) orientation dans la position d'extinction;

c) mesure des rcldvements, obtention des donnédes et
détermination du point;

- d) précision des reldvements radiogoniomgtriques;

e) régulation de 1l'instrument;

f) entretien de l'instrument,.

Etalonnage :

a) lors de l'installations

b) en cas de changement de position du cadre;

by

c) en cas de modifications apporiées & la structure du
navire; '

d) vérification amnuelle de 1l!'étalonnage,

Radiophares et stations de radiogoniometres.
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La formation assurée, d'ordinaire & la fois théorique et
pratique, est complétée par des exercices effectués dans les
salles de navigation des écoles ou & bord des navires écoles.
I1 comporte géndralement plusieurs étapes : les éleves de
premiére année sont initiés aux principes déléumentaires de
1'instrument et aux notions fondamentales de son utilisation,
ceux des années suivantes se familiarisent avec les aspects.
plus complexes de la radiogoniométrie, tels que les circuits
électriques, 1'étude des erreurs, la détermination du point et
l'entretien de 1l'instrument, qui sont étudiés dans les cours de
navigation et d'électronique. Les éléves qui suivent ces cours
acquierent une connaissance apprcfondie du radiogoniométre et
peuvent ainsi passer les épreuves portant sur cet instrument
qui figurent au programme de leurs examens.

Plusieurs pays, dont l'Australie, la Belgique, le Canada
et le Royaume-Uni, ont précisé les connaissances exigées en
matiére de radiogoniométres des candidats aux examens d'officiers
de pont des divers grades. Les épreuves sont généralement axées
sur l'usage pratique du radiogoniomeétre dans la navigation; elles
portent sur des questions dlordre pratique telles que la conduite
du radiogoniomeétre, les causes des lectures erronées, la revision
et la réparation de l'instrument. Les stages de courte durée
organisés & l'intention des officiers qui aspirent & un grade
supérieur portent donc essentiellement sur l'utilisation pratique
de cet instrument.

Dans aucun pays, il n'est délivré ou apposé de dipldme ou de

mention spéciale pour témoigner des connaissances acquises en
cette matiere.

3. Decca, Loran, Consol

Presque tous les pays qui ont répondu au questionnaire
précisent que 1'étude théorigue des systémes Decca, Loran et
Consol est incluse dans les programmes de formation nautique
des éleves officiers.

Huit de ces pays exigent des candidats aux divers brevets
une connaissance satisfaisante de ces systémes. Les officiers
de pont expérimentés aspirant & un grade supérieur suivent des
stages de théorie et de pratique de ces trois systémes de navi-
gation.

La formation pratique & 1'utilisation du Decca, du Loran
et du Consol est assez .peu répandue. Il y a trois raisons 2
cela. Tout d'abord, les navires de certains pays.ne sont équi-
pés dl'aucun de ces trois systeémes, ou de 1l'un ou l'autre



- 103 -

-

seulement, du fait qu'ils ne naviguent normalement pas dans les
zones ou ils sont utilisés. C'est ainsi qu'on trouve le Consol
uniquement dans la zone comprise entre l'Espagne et la Norveége.
En outre, faute de pouvoir observer directement l'appareil et

de s'exercer réellement & sa conduite, il faut disposer d'un
similateur permettant de s'entralner & son usage. Or les simu-
lateurs sont onéreux et ne peuvent &tre mis en oeuvre que par

des instructeurs trés qualifiés, et pour des éléves qui devraient
8tre des officiers de pont expérimentds. De plus, cette forma-
tion spécialisée re prend que quelques jours et l'organiser sur
une base permanente ne se justifierait que si le nombre des éléves
était suffisamment élevé. Enfin, le Loran et le Consol sont des
systémes de navigation destinds avant tout & l'aviation qui, tout
en exigeant des portées plus considérables, peut se contenter
d'une précision relativement moins grande. Il est possible que
ce probleme de la précision ait limité L'usage des systimes Loran
et Consol dans la navigation maritime. Tcutefois, le Consol, plus
précis en général que le radiogoniocmetre, est d'un usage treés
courant dans les flotilles de péche. Il offre un grand avantage,
le fait qu'il suffit d'un récepteur de bord courant pour capter
les signaux; un récepteur de ce type peut étre facilement monté

4 bord des embarcations de sauvetage, ce qui suffit & justifier
la formation des gens de mer & l'utilisation du Consol.

La Belgique, la France, l'Irlande et le Royaume-Uni sont
les seuls pays ou la formation est assurée & l'aide de simula-
teurs Consol. En Norvége, on pense qu'!il sera possible d'orga-
niser trés prochainement l'entraincment sur simulateurs.

Huit pays au moins disvosent de simulateurs Decca et Loran
pour la formation des gens de mer, bien que les deux modeles de
simulateurs ne se trouvent pas nécessairement dans le méme pays.
C'est ainsi que le Danemark, la Finlande et 1l'Inde ont mis sur
pied une formation pratique & l'utilisation du Decca, mais pas
au Loran. D'un autre cdté, en Chine (Taiwan), aux Etats-Unis et
aux Philippines, on forme les éleves sur simulateurs Loran, mais
pas sur simulateurs Decca.

Les différents pays, exception faite de la Belgique et de
la France, n'ont fourni qu'un programme génédral et peu détaillé
des cours consacrés aux systémes Decca, Loran et Consol. Il
n'est donc pas possible de donner des détails sur un tel program-
me. :

La formation & la mise en oeuvre des systémes de radio navi-
gation est parfois assurée dans plusieurs cours différents, é14-
mentaires ou supérieurs, d'éiectronique, de navigaiion ou de
matelotage destinés aux éleves officiers, zussi nous a-t-il paru
inutile de reprendre en détail les programmes de ces cours.
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4. Compas gyroscopique et pilote automatique

L'usage quasi universel du compas gyroscopique dans la
marine marchande fait que la théorie, le fonctionnement et
1'utilisation de cet instrument sont étudiés dans les écoles
de presque tous les pays maritimes. Il en est de méme du
pilote automatique qui compléte le compas gyroscopique sur la
plupart des navires modernes.

Dans tous les pays - sauf 1'Espagne, le Pakistan et la
Roumanie qui n'ont pas mentionné expressément 1'étude du compas
gyroscopique dans leur réponse - disposant de navires de haute
mer et d'un enseignement maritime, le compas gyroscopique figure
au programme d'études des éleves officiers. Dans ces mémes pays,
une connaissance satisfaisante du gyrocompas est d'ordinaire
exigée tant des éléves officiers que des officiers de pont aspi-
rant & un grade supérieur; des stages de rappel sont organisés
4 l'intention de ces derniers.

Bien que certains pays n'aient pas mentionné expressdément
1'étude de 1l'autopilote, on peut néanmoins supposer que la for-
mation nécessaire y est assurée.

Dans quelques pays, parmi lesquels figurent la Belgique,
la Colombie et la France, l'usage du compas gyroscopique est
étudié dans les cours de matelotage réservis au personnel subal-
terne. " :

Les Etats-Unis et le Royaume-Uni sont les seuls pays ou il
y ait des stages spéciaux, de courte durée, et consacrés au
gyrocompas, decstinés aux officiers de pont expérimentés; aux
Etats-Unis, un certificat spécial est délivré & ce titre & la
fin du stage.

Dans la plupart des pays, il existe des cours consacrés au
gyrocompas et complétés par des démonstrations et des exercices
pratigques pour lesquels on se sert des compas gyroscopiques des
salles de navigation des écoles ou des navires annexes. Les
éleéves officiers peuvent, lors dee croisigéres qu'ils effectuent,
s'entrainer & l'usage du gyrocompas en mer. Nous donnons ci-
dessous un exemple des matiéres étudiées dans les cours que de
nombreuses écoles de navigation consacrent au compas gyroscopique

1. La théorie du gyroscope libre :

a) influence de la rotation de la terre;
b) inclinaison et dérive;

¢) précessions

d) pesanteur;

e) atténuation.



- 105 -

2. Les erreurs et leur correction :
a) erreurs de cap et de vitesse - causes, conséquences,
correction;

b) erreurs de latitude - causes, conséquences, correc-—
tion;

c) déviation balistique et ses liens avec les erreurs
de cap et de vitesses

d) errcurs dues au roulis - causes, conséquences et
moyens d'y remédier.

3. Les types de compas gyroscopique et leur agencement :

a) types de compas et compensation des erreurs;
b) compas Sperry et Brown;

c) répétiteurs de compas gyroscopiques - principes et
- organes essentielss

d) pilotes automatiques - principes et orgahes essen-
tiels. :

4. Conduite et entretien :

a) compas gyroscopique;

- nise en nmarche;
- arrét;
- graissage, nettoyage et contrdle courants;

b) composants électroniques;
c) répétiteurs;
d) pilotes automatiques:

~~ enclenchenent et déclenchement;
- vérification et entretien courants.

5. Compas magnétigues

L'étude théorique et pratique de cet instrument de naviga-
tion essentiel est considéré dans tous les pays comme un élément
fondamental de la formation professionnelle tant des officiers
que du personnel subalterne. Dans presque toutes les réponses,
on précise que 1l'étude du compas magnétique figure au prograrme
des éléves officiers de pont. L'!'enseignement théorique, dispensé
souvent dans le cadre de la formation prénautique est complétée
par des démonstrations et des exercices pratiques sur les appa-
reils dont disposent les écoles de navigation. Certaines de ces
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écoles - aux Etats-Unis et au Japon notamment - utilisent des
installations spéciales pour apprendre i leurs éléves & gou-
verner en se servant du compas.

En Chine (Taiwan), quarante heure de cours prénautiques -
sont consacrées exclusivement au compas magnétique; dans la
République malgache, cinquante-six heures sont dévolues au
total au compas magnétique et au sondeur a ultrasons.

Les futurs officiers acquiérent & bord des navires-écoles
1l'expérience du compas. Ils sont appelés & démontrer leurs
connaissances en la matiére tant aux examens organisés & 1l'éco-
le qu'aux examens de fin d'études.

Des épreuves portant sur le compas magnétique sont géné-
ralement inscrites au programme des examens que passent les
futurs officiers de pont au long cours, au cabotage, a la
péche ou qui embarqueront sur d'autres bateaux de faible ton-
nage. IL'étude de cet instrument est également comprise dans
le programme des stages de formation destinés aux officiers
expérimentdés désireux de passer un examen pour monter en grade.
C'est ainsi qu'en Israél, les candidats au brevet de capitaine
bénéficient de cinquante legons consacrées & la compensation et
a la régulation du compas magnétique. #n Finlande, un certifi-
cat spécial d'inspecteur est délivré aux capitaines ayant une
expérience suffisante du contrdle des compas. Au Canada, une
mention spéciale ayant trait & la déviation des compas est
apposée sur les dipldmes des capitaines et officiers brevetés
au long cours quisont regus & un examen spécial portant sur
1'étude théorique et pratique du magnétisme.

L'étude du compas magnétique fait généralement partie de
la formation professionnelle prénautique du personnel subalterne
dans les pays ou cette formation est organisde. En Belgique,
en France, au Japon, a Madagascar et au Royaume-Uni par exemple,
cet enseignement est dispensé dans les écoles de navigation qui
forment le personnel subalterne, alors qu'en Colombie et a Haiti
elle est assurée dans le cadre de la formation des enrdlés dans
la garde cOtigre ou dans la marine de guerre. D'autres pays,
comme le Ghana, Isra€l, le Pérou et la Thallande, signalent que
le personnel subalterne apprend & se servir du compas dans des
cours organisés a bord ou encore par la pratique.

" Dans certains pays, les candidats au certificat de matelot
qualifié doivent Jjustifier, lors de 1l'exdmen, d'une connaissance
satisfaisante en matitre de compas magnétique.
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6. Sondeurs acoustiques et radiotéléphone

La plupart des pays indiquent que 1'étude du sondeur ultra-
sonore est incluse dans le programme de formation des éleves
officiers & 1l'utilisation des auxiliaires de navigation, et que
des épreuves portant sur ce type d'instrument figurent au pro-
gramme des examens que passent les éléves officiers de pont et
les officiers de pont aspirant & un grade supérieur, de méme
que les patrons de péche. Un certain nombre de pays ont cepen-
dant omis de préciser si 1l'étude du sondeur & ultrasons fait
partie du programme d'enseignement maritime. ILa Thallande et
la Turqule ont s1gnalb que cette formation spéciale n'est pas
assu‘ee.

C'est en géndéral dans les cours d'électronique ou de navi-
gation -que les éleves officiers se familiarisent avec le sondeur
& ultrasons. La formation est d'ordinaire assurde & l'aide de
sondeurs installés dans les salles de navigation des écoles ou
4 bord des navires annexes. C'est ainsi qu'en Argentine, le
sondeur ultrasonore et le radiotéléphone HF sont étudiés dans
le cours de radioélectricité (102 heures) et au laboratoire
d'électronique (68 heures). Des cours analogues sont organisés
aux Etats-Unis & l'intention des éléves officiers. En Chine,
(Taiwan), 1'étude du sondeur & 1l'Zcole de navigation d'Etat
comprend douze heures de théorle, quatre heures de pratique et
quatre heures de revision, de reparqtlon et d'entretien. Dans
certains pays comme le Pérou,, toute cette formatlon est assurée
a bord de navires marchands en service.

En ce qui concerne ‘les officiers de pont expérimentés, ils
peuvent participer & des stages de rappel ol l'accent est géné-
ralement mis sur l'utilisation pratique de cet 'instrument de
navigation, sur laguelle portent les examens.

En Colombie et & Haiti, ol la marine marchande recrute en
grande partie sa main-d'oeuvre parmi le personnel subalterne de
la marine nationale rendu & la vie civile, ce personnel s'initie
aux sondeurs ultrasonores & bord des navires de guerre. Dans 1la
République malgache, sur 56 heures de navigation prévues pour les
apprentis marins, trente environ sont réservées & l'utilisation
pratique du compas magnethue et du sondeur. Aucun autre pays

n'a signalé de formation & i'utilisation du sondeur destiné
spécialement au personnel subalterne de la marine marchande.

I1 est rare qu'un cours spécial de radiotéléphonie soit
organisé 4 l'intention des éléves officiers ou des officiers
de pont, mais, dans certains pays tels que lz Belgique, les
Etats-Unis, la France et le Royaume-Uni, les connaissances
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théoriques et pratiques nécessaires sont acquises dans les
cours d'électronique et de navigation des écoles de navigation.
Dans l'ensemble, les candidats aux examens d'officiers de nont
ne sont pas tenus de Justifier de leurs connaissances en cets
matiere. -

Dans des pays comme l'Australie et.la Finlande, la conduite
du radiotéléphone releve des officiers radioélectriciens, qui
bénéficient d'une formation spéciale & l'utilisation de cet
aprareil, & l'issue de laqguelle un certificat leur est délivré.

Aux Etats-Unis et au Royaume-Uni, ies fabricants de radio-
téléphones destinéds & la marine assurent souvent eux-mémes la
formation pratique des officiers des navires équipés de ce
matériel, qui disposent en outre des manuels, des instructions
et autres documents techniques fournis par les fabricants.

Durée et programme de la formation & l'utilisation des engins
de sauvetag;

L'importance qu'on attache dans les différents pays & cette
formation spécialisée a la sécurité est mise en relief par
1'étendue de l'enseignement dispensé et par la diversité du
personnel ainsi formé. C'est ainsi que 1'étude théorique et
pratique des engins de sauvetage est inscrite aux programmes de
tous les cours de formation professionnelle destinés aux offi-
ciers, celle du personnel de navigation étant, dans de nombreux
pays, plus poussée et plus compléete que celle des officiers
mécaniciens. Dans beaucoup de pays, y compris la Belgique, le
Canada, le Danemark, la Finlande, la France, le Ghana, 1l'Irlande,
Israél, le Japon, les Pays-Bas et le Royaume-Uni, la formation
théorique et pratique & l'utilisation des engins de sauvetage
figure au programme 4d'enseignement prénautique destiné au per-
sonnel subalterne, tandis qu'en Argentine, en Australie, en
Colombie, en Italie et en ThaIlande, ce personnel acquiert la
formation nécessaire au cours de son service en mer, soit qu'il
partlclpe aux exercices de sauvetage prescrits, soit qu'il as-
siste & de courtes causeries faites par 1l'un des officiers de
pont. Dans d'autres pays, seuls le personnel du pont et celul
des machines bénéficient d'un enseignement prénautique, dans
lequel est comprise la formation & la sécurité, le personnel du
service général étant formé & bord; aux BEtats-Unis, c'est béné-
volement que le personnel subalterne peut suilvre des stages de
sécurité.

L'enseignement dispensé en cette matiére dans les écoles
de navigation est presque toujours pratique autant gque théorique;
la plupart des écoles disposent d'embarcations et de radeaux de
sauvetage, de bossoirs, d'appareils lance-amerres, etc. sur
lesquels les éleves peuvent s'exercer.
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Le temps dévolu dans les dcoles & la formation & l'utili-
sation des engins de sauvetage varie considérablement. C'est
aingi qu'en Argentine, les éléves officiers bénéficient de 48
heures d'enseignement théorique et de quinze heures de forma-
tion pratique; en Belgique, c'est & raison de deux heures par
penaine et pendant trois ans que les éléves officiers stini-
tient & la sécurité; en Prance, l'enseignement nécessaire est
dispensé aux éleves officiers pendant leurs deux années de
formation prénautique, complétée pendant les années de naviga-
tion, tandis que le persomnel subalterne se familiarise avec
la sécurité pendant les 180 heures rdéservées & cette question
dans leurs programmes d'études de neuf mois; en Israél, cent .
heures sont consacrées par le personnel subalterne & la manoeu-
vre des embarcations; .au Japon, la formation & la sécurité dure,
selon le casg, 105 ou 210 heures pour les éléves officiers, et
160 heures pour le personnel subalterne; en Norvége, quarante
heures de formation & l'utilisation des engins de¢ -sauvetage .-
sont nécessaires pour se présenter & 1'examen de licutenant;
au Paklstan, la formation du personnel subalternc, y compris la
formation & la sécurité dure trois mois.

Un certificat de canotier breveté est délivré, apres un
examen, aux officiers et marins en Australie, en Belgique, au
Canada, au Danemark, aux Etats-Unis, en Finlande, en France,
en Inde, en Irlande, en Israé€l, au Japon, au Pakistan, en
Roumanle, au Royaume-Uni et en Turquie. Ce certificat est.
exigé dans de nombreux cas des candidats qui se présentent & .
un examen d'offieier ou de matelot qualifiél Les officiers
et marins l'obtiennent géndéralement aprés avoir suivi avec '
succeés l'enseignement prénautique ou des cours de promotion
dans des écoles de navigation. Dans certains pays ccpendant, :
il est attribué aux officiers et marins qui ont suivi des
stages spéciaux de courte durée. Dans d'autres cas, il ecst
délivré aux menbres de 1'équipage gui justifient, devant un
inspecteur de l'administration maritime, de leurs connaissances
en la matiére et de leur aptitude & manoeuvrer les embarcations
de leur navire.

1 Ia convention sur les certificats de capacité de matelot
qualifié, 1946, prévoit que l'exemen prescrit pour l'obtention
du certificat de capacité de matelot qualifié devra &trs suffi-
sant pour permettre & un candidat qui en aura subi avec succes
les épreuves d'obtenir le brevet spécial de "canotier breveté"
prévu par la Convention 1nternat10nale pour la szuvegardc de la
vie humaine en mer.
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Pour obtenir le certificat de canotier, les candldats doi-
vent démontrer :

1. qu'ils sont capables de prendre part aux opérations
ainsi qu'aux manoeuvres de débordage, d'amenage et
d'évitage des embarcatlons, et de diriger ces manoeu-
vres; o ‘ '

2. qu'ils savent manoeuvrer les rames et la barre et
‘peuvent faire offlce de patron de 1tembarcation;

3. aqu'ils connalssent les détails et l'usage de l'armement
des embarcations de sauvetage, y compris le compas, les
voiles, les ancres flottantes et les signaux de détres-.
se;

4. qu’ils comprennent les commandements en usage dans la
manoeuvre des enbarcations et savent les éxécuter.

Dans la plupart des pays, la formation & la manoeuvre des
embarcations comporte également une partie pratique consacrée
4 l'usage et a l'entretien des divers autres engins de sauvetage
équipant les navires, tels que les radeaux, les bouées et les
brassieres de sauvetage. Seuls les officiers de pont et le per-
sonnel du pont bénéficient normalement d'une instruction détail-
lée relative & l'utilisation des appareils lance-amarres et
participent & des exercices.

Les matieres ci-dessous énumérées sont généralement étudides
dans les cours.de formation & la manoeuvre des embarcations et
autres engins de sauvetage : '

1. Reéglements en vigueur relatifs aux engins de sauvetage
dont sont équipés les navires a passagers et les cargos :
2) embarcations et radeaux de sauvetage
- construction

- capacité et nombre de personnes pouvant prendre
place & bord

- armement

b) brassidres et bouées de sauvetage
c) appareils lance-amarres
d) exercices et rdles d'appel.

2. Types d'engins de sauvetage, leur construction et leur
usage


cours.de

a) bossoirs d'embarcations de sauvetage . -
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b) embarcations de sauvetage

en bois
métalliques
54 rames

a3 moteur

'¢) radeaux de sauvetage

rigides
pneumatiques

d) armement des embarcations et des radeaux de sauve-
tage :

e) brassidres de sauvetage

f) bouées de sauvetage

g) appareils lance-amsrres

fusil ILyle
fusée porte-amarres

Opérations de sauvetage :

a) mise &4 1'eau et hissage des embarcations & 1l'aide
de bossoirs de différents types

b) évacuation du navire

utilisation des brassieres de sauvetage

embarquement des passagers et de 1l'équipage dans
les embarcations

amenage des embarcations

sauter & 1l'eau et se soutenir sur l'eau & l'aide
de ses vétements

embarquement de personnes tombées & l'eau

mesures & prendre lorsqu'il y a une nappe de pétrole
enflammée sur 1l'eau



e)

d) m
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manoeuvre des embarcations de sauvetage

- débordage du navire

- manoeuvre & la voile, & l'aviron ou au moteur
- navigation et atterrissage .

- accostage et débarquement

- accostage d'une coupée

ise 4 l'eau et manoeuvre des radeaux de sauvetage

rigides ou pneumatiques

e) u
f) s

g) u

gonflement et utilisation des radeaux pneumatiques
tilisation des appareils lance-amarres

auvetage d'un homme tombé & la mer
avec des bouées

tilisation des signaux de détresse
feux a main

fusées a parachute

miroir de signalisation

signaux de fumée

appareils radio

h) survie en mer :

Arr

problémes médicaux et utilisation de la pharmacie
de “bord

nourriture tirée de la mer

image, entretien, contrdle et essais des engins de

sauvetage

a) bossoirs, embarcations de sauvetage et armement des

embarcations :

b) radeaux de sauvetage et leur armement

c) brassidres de sauvetage

d) bouées de sauvetage

e) appareils lance-amarres.



N

Durée et programme de formation & l'utilisation des dispositifs
de prévention et dt'extinction du feu

Presque tous les pays ont fait savoir que la formation théo-
rique et pratique 4 la lutte contre le feu est inscrite au pro-
gramme d'étude des éléves officiers de pont et éléves officiers
mécaniciens., La formation théorique est généralement complétée par
des exercices pratiques qui ont lieu dans les installations des
écoles, & bord des navires arnexes ou lors de stages spéciaux de
courte durée organisés par la marlne nat‘o iale ou les corps muni-
cipaux de sapeurs- pomplers. ’

En Isra&l, le ministere des Transgportes dispose d'un centre
spécialisé dans la lutte contre 1'incendie qui organise des
stages pratiques d'un jour et demi auxquels doivent participer
tous les éléves officiers. En ce qui concerne l'Italie et la
.ThaIlande, aucune formation & cette lutte n'est prévue a terre
al 1ntent10n des gens de mer, a quelque catégorie qu'ils appar-
tiennent.,

La formation théorique dont bénéficient les éléves officiers
dure trente heures en Argentine et soixante heures en Chine
(Taiwan). Dans la Ropubllohe nalgache par e: omple, quarante-deux
heures sont prévues a cet effet. La durée des démonstrations et
exercices pratiques effectués dans des casernes de sapeurs-poi-
piers ou dans dfautres établissements spécialisés dans la forma-
tion & la lutte contre le feu varie d'un pays a lfautre; elle _
est de deux & quatre jours en Argentine, au Danemaru, aux Etats-
Unis, en Norvége et au Rovaume-Uni, et de deux & quetre semaines
en France. : ' :

La formation des éléves officiers & la sécurité-incendie est
généralement trés compléte: 1l'étude théorique du feu, la descrip-
tion détaillée des appareils de lutte contre ile feu dont sont
équipés les navires, les techniques de lutte contre le feu;
elle est complétée par des exercices pratloues d'utilisation et
d'entretien du matériel.

Dans la plupart des pavs, les candidats aux brevets d'offi-
ciers de pont et d*officiers mécaniciens de tous grades sont
interrogés lors de leurs examens sur les aspects pratiques de
la lutte contre le feu.

En Belgique, au Canacda, au Danemark, aux Btats-Unis, en
Finlande, en Prance en Indo en Iriande, au Japon, aux Pays-Bas
au Royaume-iUni, en Suede et en Turquie, 1es Ole“le o] experlmcn—
tés peuvent anprofoqdll leurs connaissances en participant 2 des
stages de lutte contre l'incendie, organlses généralement par
les écoles de navigation qui les Drcparenu aux exariens en vue
de ltobtention d'un brevet de grade plus €levé, ou & des stages
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spéciaux de courte durée mis sur pied dans les établissements de
la marine nationale ou par les corps municipaux de sapeurs-pom-
piers. Dans certains pays, les étudcs théoriques poursuivies dans
les écoles de navigation sont complétées par des exercices pra-
tiques effectués dans les corps de scpeurs-pompiers. En Isragl et
en Nouvelle-Zélande, le ministére des Transports dispose d'un centre
spécial de formatlon a la lutte contre le feu qui re¢oit aussi
bien les officiers que le personnel subalterne; au Royaume-Uni,
une importante compagnie de transport par nav1re-citerne organise
des stages de deux jours pcur ses officiers. in Turquie, tous les
'off*clers et marins des navires a passazers peuvent stinscrire &
un stage spécial de courte durée et organisé a terre pour se for-
mer a la lutte contre l'incendie. :

Au Danemark et en Suéde, des commissions spéciales de la
marine marchande mettent sur pied des stages pour les capitaines
et les officiers. Dans la plupart da ces stages prathues de
courte duree, on prévoit des exerciccs d'extinction de feux réels,
l'usage d'appareils respiratoires protégeant de la fumée et 1! utl-
lisation de divers appareils et installations d'extinction dont
~sont couramment équipés les navires.

Les offlclers de pont et officiers mécaniciens qui aspirent
4 un grade supérieur doivent, dans presque tous les pays, démontrer
lors des examens une connaissance satisfaisante de la lutte contre
le feu & bord. ‘ '

La lutte contre l'1ncend1° est inscrite au programme de forma-
tion prénauvtique du personnel subaltcrne, assurée dans les écoles
de navigation en Belgique, au'Danemark, en Espagne, aux HEtats-Unis,
en Flnlandc en France, at Japon, aux Pays-Bas et au Royaume-Uni.
Elle consiste généralement en une étude theorlque élémentaire de
la prévention et de l'extinction du feu, complitée par l'u+1llsa—
tion pratique des divers appareils et installat ions de lutt
contre le feu qui équipent les navires. En régle goneralv, les
éléves se familiarisent avec ces problémes,. assistent 4 des démons-
trations du matériel et participent & des exercices de lutte contre
l1'incendie & bord des navires-é&coles.,

La plupart des pays ol la sécurité-incendie n'est pas étudiée
dans des écoles destinées au. personnel subalterne, comme c'est le
cas _en Argentinc, en Australie, en Birmanie, en bolomble, en Inde,
en Isra&l, en Italie au “equue au Pérou, aux Phlllpplnﬁs, en
Roumanie et en Thallanac ont precisé que ce personnel est initié
aux techanres de la secur¢te ~incendie et & l‘'utilisation du maté-
riel & bord des navires. Cgs pays font egaleAant ressortir que les
exercices d'incendie réguliérement organisés & bord, ainsi que
lt'instruction assurée par les oxflcﬁcrs des ﬂav¢res permettent
d'enseigner au personnel subalterne les techniques de lutte contre
le feu et de lui apprendre i se servir des différents appareils et
installations et 4 en assurer l'entretien.
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De nombreux pays prévoient des stages de formation & la lutte
contre l'incendie pour les marins expérimentés qui désirent per-
fectionner leurs connaissances professionnelles. En Belgique,
au Ghana et en Tchécoslovaguie, cette formation spécialisée est
assurée dans des stages 3 1l'issue desquels le certificat de mate-
lot qualifié est délivré aux participants. En France, un stage
de sécurité-incendie de deux & quatre semaines conduisant au cer-
tificat de spécialiste du feu est organisé a l'intention des
officiers et du personnel subalterne. Les Ltats-Unis, Halfti, le
Japon, les Pays-Bas, le Royaume-Uni et la Turquie ont également
des stages de sécurité-incendie destinés au personnel subalterne
expérimenté. Au Ghana, cette formation est assurée & bord des
navires, mais dans la plupart des auvtres pays, des stages durant
de trois jours & deux semaines sont organisés en liaison avec les
établissements de la marine militaire ou avec les corps municipaux
de sapeurs-pompiers. Le Royaume~Uni dispose de neuf de ces centres
de formation, ou des stages sont organisés en permanence.

Dans certains pays tels que le Royaume-Uni et la Turquie,
les compagnies privées de transport maritime organisent & terre de
brefs stages de sécurité-incendie destinés au personnel subalterne
de leurs navires. Dans d'autres, les Etats-Unis par exemple, des
écoles privées qui préparent le personnel subalterne aux exanens
permettant d'accéder au grade dofficier inscrivent la lutte contre
le feu & leurs programmes d'études.

.. IEn général, la formation du personnel subalterne expérimenté
a cevtte lutte est 4 la fois théorique et pratique et porte sur la
théorie du feu, les types d'appareils et d'installations d'extinc-
tion et de lutte contre l'incendie équipant les navires, l'utili-
sation et l'entretien de ce matériel; elle est complétée par
des exercices d'extinction dfincendies simulés & bord des navires.,

Les matiéres énumérées ci-dessous peuvent servir d'exemple
des programmes de formation & la sécurité-incendie prévus dans de
nombreux pays pour les officiers et le personnel subalterne.
Ltenseignement théorique est généralement complété par des dé-
monstrations pratiques du matériel et, souvent, par des exercices
dtextinction d'incendies analogues & ceux qui peuvent éclater &
bordo .

1. Etude théorique du feu :
a) Chimie de la combustion

- combustible, température d'inflammation, oxygéne;

- »ropagation du feu par irradiation, convection
ou conduction.
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b) Classification des incendies
- feux de corps solides
- feux d'hydrocarbures
-~ feux électriques.

c) Combustion spontanée

d) bModes de prévention du  feu.

- précautions particulidres & prendre a bord
des navirss-citernes. :
e) Bxtinction du feu
- agents de refroidissement : eau (jets pleins, jets
diffusés), produits chimiques liquides;

- agents extincteurs agissant par étouffement (mousse,
vapeur d'eau, anhydride carbonique, gaz inertes,
tétrachlorure de carbone, poudres chimigues, sadle);

- modes d'attaque du feu.

Matériel de lutte contre le feu :

a) DManches et lances d'incendie, lances & jets diffusés,
générateurs de mousse et accessolres pour les
manches; raccord international de jonction avec la
terre.

b) Extincteurs portatifs ou fixes : anhydride carbonique,
acide de sodium, mousse, eau, poudre.

c) Appareils respiratoires & circult ouvert ou fermé,
d) Autres matériels de lutte contre l'incendie :

- pompes portatives
-~ vétements de protection

-~ chalumeau & acétyléne et autres outils a main.

Installations fixes de lutte contre le feu et agencement
des navires pour prévenir les incendies :

a) Installations de détection et dtalerte

b) Collecteurs d'incendie de bord



L.

c)

d)
e)

)
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Installations d*extinction par étouffement du feu,
& vapeur d'eau, & anhydride carbonique ou & gaz
inertes

Installations d'extinction a4 mousse
Installations automatiques a sprinklers

La prévention au stade de la construction du navire,

Méthodes de lutte contre le feu :

a)

b)'

c)

d)

e)

£)

Détection du feu : en mer, dans un port, en cale
seche

Feux dans la chambre des machines

Utilisation des installations fixes d'extinction

Utilisation des extincteurs portatifs et des ins-

tallations dfextinction

Modes d'attague du feu, mise cen oeuvre des appareils
et installations et .utilisation des agents extincteurs

La lutte contre l'incendie et la stabilité du navire.

Entretien, vérification et essais des appareils et ins-

a)

b)

.C)

d)

'tallations de lutte contre ltincendie :

Installations fixes

Extincteurs portatifs ou fixes

Lances d'incendie et accessoires

Appareils de protection respiratoire et autres
appareils de lutte contre le feu.
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B, CONCLUSIONS

La Commission paritaire a pour but, tel qu'il est défini
dans la recommandation 39 adoptée par la Conférence internationale
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1960, d'encourager la
collaboration internationale afin de s'assurer que la formation
des gens de mer a l'utilisation des aides & la navigation, des
engins de sauvetage et des appareils et installations agréés de
prévention, de détection et dfextinction des incendies ou de pré-
vention et de limitation des sinistres en mer est suffisamment
compléte, tenue & jour et adaptée au progrés technique dans ce
domaine. _ '

1. Nécessité de prendre des mesures sur le plan international

11 semble que la Commission devrait décider en premier lieu
s'il est nécessaire de prendre des mesures pratiques au niveau
international pour atteindre les objectifs définis dans la recom-
mandation n® 39, Le probléme qui se pose est double. Tout d'abord,
on peut se demander si la situation actuelle en matiére de forma-
tion & la sécurité en mer est satisfaisante dans l'ensemble et
dans les divers pays. Dans l*affirmative, il serait inutile de
prendre des mesures & l'échelon national ou sur le plan interna-
tional. En revanche, si la situation est jugée peu satisfaisante
et si 1l'on admet, ainsi qu'il ressort des rapports de nombreuses
commissions qui ont enquété sur les sinistres survenus en mer,
qu'un manque de formation professionnelle a joué un rdle déter-
minant dans ces derniers, on peut se demander & juste titre si
les milieux intéressés des divers pays =~ pouvoirs publics, arma-
teurs, gens de mer - ont intérét & soumettre la question a un orga-
nisme international pour étude et avis, ou s'ils estiment &tre en
mesure d'améliorer eux-mémes cette situation en laissant & chaque
pays le loisir dfen faire autant.

a) La situation en matiére de formation & la sécurité en mer

La Cormission considérera certainement qu'il serait déplacé
et non conforme & l'objet du présent rapport de se prononcer sur
la valeur des mesures prises dans les pays qui ont répondu au
questionnaire et de décider si leurs programmes de formation a la
sécurité sont complets et tenus & jour. Etant donné le but fixé
aux travaux de la Commission, on s‘est simplement évertué dans
ce rapport a donner une vue d’ensemble de la formation & la .sécu-
rité en mer dans le monde., Les commentaires qui suivent se fondent
sur l'exposé récapitulatif qui forme la Partie A du présent
chapitre.
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Dans la plupart des cas, la formation & 1l'utilisation du
radar est adaptée aux be501ns des officiers de navigation aux
diverses étapes de leur carriére :

i) les futurs officiers de navigation doivent se familia-
riser.avec la théorie et la pratique du radar pour
pouvoir se présenter aux examens en vue de 1° obueptlon
de leur brevet;

ii) 1'étude théorique plus approfondwe di radar figure au
programme des candidats qul se presentent a l'examen
de cap1ta1ne~

iii) de nowbreux pays organisent, -a l'intention des officiers
de pont et des capitaines qui ont obtenu leurs brevets
4 une époque ou les navires marchands n'étaient géné-
ralement pas éqaipés de radar, des stages spécialisés
de courte durée & l'issue desque1s un certificat spe—
cial d'observateur de radar leur est délivré; ‘

~iv) dans certains pays, les officiers .de navigation de
grade élevé peuvent, s'ils le désirent, participer &
des stages sur simulateurs radar. En ce qui concerne
la formation 4 l'entretien du racar, seuls quelques
pays la prévoient pour les 01l1c1ers de pont et les
off1c1ers radioélectriciens.

Les divers programmes de formation a4 l'utilisation du radar
destinés aux officiers de pont prévoient généralement 1i‘'étude
théorique et pratique du radar dans la navigation et pour la pré-
vention des abordages.

L*étude du radiogoniomztre, plus particuliérement réservée
aux officiers de pont, figure rarement au programme de formation-
professionnelle du personnel subalterne. Les cours, de courte
durée, font partie des études conduisant au dipl8me d'officier
ou de capitaine. L'instrument est étudié en théorie et en pra-
tique, l'accent étant mis toutefois sur son usage pratique.

En général, la formation & l'utilisation du Decca, du Loran
et du Consol est, elle aussi, plus particuliérement destinée aux
officiers de pont, mais c'est seulement dans certains pays que
les candidats & un brevet dfofficier sont tenus de les étudier,
Les cours consacrés a3 ces systémes de navigation sont & la fois
théoriques et pratiques. Les simulateurs.constituent un élément
essentiel du matériel d'enseignement.

Dans la plupart des pays, les candidats & un brevet d'officier
de pont doivent obligatoirement étudier le compas gyroscopique et
automatique. Dans certains, le personnel subalterne bénéficie éga-
lement, dans le cadre de la formation prénautique, d'un enseignement
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portant sur cet instrument. Des stages spéciaux théoriques et
surtout pratiques sont parf01s organisés par les fabriquants de
gyrocompas.

- L'usage du conwpas magnétique est enseigné tant aux offi-
ciers de pont qu'au personnel du pont et forme partie intégrante
de la formation prenauthue élémentaire ou supérieure des offi-
ciers et des matelots qualifiés.

Lz sondeur & ultrceons et le radiotéléphone sont étudiéds
dans des stages de trés courte durée, car il s'agit d'instruments
d'une grande simplicité. Parfois, les éléves officiers sont
initiés & leur mise en oeuvre dans des cours figurant a leur
programme d'études. Le personnel- subalterne bénéficie également,
dans certains pays, de cette formation spéciale plus pratique que
théorique dans leur cas.

L'utilisation des engins de sauvetage figure dans tousles pro-
grammes d'études des éleéves officiers et dans les programmes de
formation prénautique du personnel subalterne. C'est principa-
lement la manoeuvre des embarcations de sauvetage qui est étudiéde;
mais les exercices pratiques l'emportent nettement dans ce cas
sur la théorie. Cet enseignement est complété par des exercices
organisés réguliérement en mer. Un certificat de canotier breveté
est délivré aux officiers et marins regus a l'examen. Dans de
nombreux pays, ce certificat est exigé des candidats & un brevet
d'officier ou & un certificat de matelot qualifié.

.. Tous les officiers, et souvent aussi le personnel subalterne,
bénéficient d'une formation spéciale au titre des appareils et
installations de prévention, de détection et d'extinction des
incendies. Les cours, qui sont de courte durée, portent sur la
théorie, mais aussi et surtout sur la pratique, notamment dans le
cas du personnel subalterne. Des exercices d'incendie sont régu-
lierement organisés & bord des navires. Un certificat de spé-
cialiste du feu est délivré dans quelques pays aux officiers et
marins qui ont suivi un stage spécial.

b) Normeg & préconiser en matidre de formation & 1la sécurité
en mer

I1 semblerait, & lire l'exposé récapitulatif ci-dessus con-
sacré &4 la situation actuelle en matitre de formation & la sécu-
rité maritime, que cette formation, dont l'ampleur, les prograrmes
et la durée répondent aux normes les plus rigoureuses, laisse
cependant & désirer sur certains points, ol des améliorations
seraient possibles, que 1l'on peut faire ressortir par comparaison
avec les recommandations de la Conférence internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1960.
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En ce qui concerne l'usage du radar, cette Conférence a
fixé les normes recommandées en matidre de formation profes=-
sionnelle; elle a fait ressortir que l'utilisation défectueuse
des radars de bord ou la méconnaissance de leurs limites est .
susceptible d'aggraver les risques au lieu de rendre la navi-
gation plus slire. Elle a insisté sur le fait que les opérateurs
de radar devraient &tre professionnellement qualifiés et a
expressément recommandé

"a) que des dispositions appropriées soient prises afin d'as-
gurer

i) qu'avant d'obtenir leur brevet complet, tous les candi-
dats & la fonction d'officier de pont regoivent, sur
lt'enploi du radar, l'enseignenment voulu qui doit &tre
sanctionné par un examen, et :

ii) que tous les officiers de pont soient encouragés
suivre sur l'emploi du radar, un cours de formation :
-~ comparable qui soit, lui aussi, sanctionné par un examen, .
- le but étant que tous les officiers appelés & prendre le
.quart sur des navires équipés de radar soient en posses-
sion de connaissances appropriées quant i T’emp101 des
radars de navires

b) que la formation en question comprenne l'enseignement des
possibilités et des limites du radar,; de l'emploi correct
du matériel radar, de la recherche et de l'interprétation
des renseignements que . fournit ce matériel et l'aptitude
4 reconnaitre les cas oll 1'on doit douter de la slireté du .
matériel ou de la précision des renseignements qu'il donne.
Au cours de l'instruction, les officiers devraient avoir la
possibilité d'étudier le fonctionnenment d'un matériel radar
installé de fagon a donner des images dans des conditions
analogues a celles qui se présenteront dans la réalité".

Compte tenu de cette recommandatlon et étant donné les non-
breux abordages s1gnales ces derniéres amnées dans lesquels le
ragar a joué un rdéle, il conviendrait peut-&tre de déterminer si
les programmes nationaux de formation réservent une place suffi-
sante 3 l'utilisation du radar pour la prévention des abordages,
et si l'emploi de simulateurs ne permettrait pas d'améliorer la
formation des officiers de pont. Il screit peut-&tre bon de
faire bénéficier certaines catégories de la maistrance d'une
formation d'observateur de radar. Dlautre . part, il serait peut-
étre souhaitable que la. formation 4 l'entretién des radars soit
organisée sur une plus vaste échelle.
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En ce qui concerne les autres aides & la navigation men-
tionnés plus haut, il n'existe pas de normes officielles pour
la formation professionnelle homologuees par une institution
internationale, mais il semble que le niveau de 1l'enseignement
dispensé en cette matitre, dans les pays ol il existe, est
éleveé.

La Convention sur la sauvegarde de la vie humaine en mer,
1960, prévoit expressément gque tous les membres de 1l'éqguipage
devraient &tre instruits et exercés, & des intervalles varia-
bles selon le type du navire, & utilisér les engins de sauve-
tage et les appareils et installations de lutte contre le feu.

Sa régle 26, chapitre III, contient des dispositions détaillées
au sujet des exercices d'incendie et de manoeuvre des embarca-
tions. D'autre part, il n'existe aucun accord international
définissant les normes recommandées en ce qui concerne cette
formation, dans le cadre de l'enseignement dispensé aux officiers
et au personnel subalterne. Etant donné qulon fait souvent grief
aux équipages de ne pas savoir se servir, avec toute la compé-
tence voulue, des embarcations de sauvetage et du matériel de
lutte contre l'incendie dans des situations critiques, il con-
viendrait peut-&tre de décider si les programmes de formation en
la matiere sont vraiment adaptés aux exigences, en ce qui concerne
non seulenent les officiers et le personnel de pont, mais encore
le personnel des machines et celui du service général. La possi-
bilité pourrait &tre envisagée de créer a bord de chaque navire
une organisation efficace de securltm—lnoendlv, y compris une
équipe d'incendie bénéficiant d'un entrainement poussé et placée,
ainsi que la proposition en a été faite, sous les ordres d'un
officier spécialiste du feu lorsqu'il s'agit de grands navires &
passagers.

c) Paut-il agir dans le cadre national ou au niveau interna-
tional

I1 importe évidemment - le fait est admis depuis longtemps -
d'agir au niveau international dés lors qu'il s'agit de toutes
les questions lides. directement & la sauvegarde de la vie humaine
en mer. La décision prise par la Conférence internationale pour
la sauvegarde de la vie humaine en mer, qui a recommandé que tout
le probléme de la formation & la sécurité en mer soit envisagé
sous l'angle international, est donc parfaitement conforme aux
principes généralement regus. De plus, en ce qui concerne plus
particulierement la formation et bien que la plupart des pays
maritimes solent incontestablement en mesure de surmonter les
difficultés auxquelles ils se heurtent dans ce domaine, il :
existe peu de secteurs ou la coopération internationale se soit
révélée aussi utile. Iléme les pays les plus évoluéds ont profité
de l'expérience des uns et des autres.

-
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La nécessité de prendre au plus t6t les mesures voulues sur
le plan internationzl ressort clairement du rapport rédigé par
1'Argentine en réponse au questionnaire. Le directeur de l!'Ecole
nationale de navigation "Manuel Belgrano" fait remarquer dans ce
rapport que la documentation publiéde au sujet des problémes évo-
qués dans ce questionnaire, en particulier la lutte contre 1l'in-
cendie, la sécurité du navire, 1'évacuation du navire et la
survie en nmer, est assez limitée. I1 fait état de la série tres
complete de manuels, brochures et guides consacrés & divers
sujets qui ont ét4 publiés par le B.I.T., et considdre gu'il
vaudrait la peine d'étudier la possibilité de faire paraitre une
étude approfondie sur la formation & la sécurité en mer, pour
laquelle il serait fait appel 4 la collaboration d'!'éminents
experts de ces questions. Une telle publlﬂatlon serait bien
accueillie par les diverses’ dcoles de navigation e t par les offi-
ciers de la marine marchande. I1 propose enfin que le Bureau
international du Travail prenne l'initiative, & laquelle ne
manquerdient pas de souscrire les pays maritimes, de contribuer
4 la mise sur pied de stages de formation & la sécurité en mer
destinés aux instructeurs des diverses écoles nationales de
navigation.

D'autres pays, dont le Congo (Léopoldville), 1l'Ethiopie,
Koweit et la Tunisie ont fait savoir & 1'0.I.T, qu'il serait
intéressant pour eux de recevoir les conclusions de la Commission
afln de pouv01r en tenir conpte dans leurs programmes de formatlon

nautique qu'ils sont en train d'élaborer.

2. TForme de l'action internationale

La seconde question fondamentale qui se pose & la Commission
est celle de la nature des mesures qu'elle pourrait prendre pour
que soient atteints les objectifs définis dans la recommandation
no 39,

La Cormission voudra peut-étre examiner les instruments
internationaux existant déja qui concernent la formation des
officiers et du personnel gubalterne ainsi gue l'octroi des
dipldmes, afin qu'il en soit tenu compte dans des dispositions
appropriées grfce auxquelles il serait possible de s'assurer
que la formation des officiers et marins & l'utilisation des
aides & la navigation et autres dispositifs de sécurité soit 3
la fois satisfaisante et tenue & jour. Clest ainsi que la con-
vention sur les brevets de capacité des officiers, 1936, pourrait
€tre revisée et complétée Par des dispositions faisant obligation
aux capitaines de suivre un stage sur simulateurs de radar, et
aux officiers de navigation brevetés d'é&tre titulaires d'un
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certificat de radar et d'un certificat de canotier breveté et de
participer & un stage agréé de lutte contre le feu. Il convien-
drait peut-&tre aussi d'étudier la possibilité de compléter la
convention sur les certificats de capacité de matelot qualifié,
1946, par une disposition en vertu de laquelle tous les candidats
& ce certificat devraient avoir suivi un stage agréé de lutte
contre 1l'incendie, et de voir si . la recommandation sur la forma-
tion des gens de mer, 1946, ne devrait pas &tre complétdée par
une disposition sur les normes souhaitables en matiere de forma-
tion a la sécurité en mer. :

I1 serait possible également, comme l'a proposé le gouver-
nement de l'Argentine, de publier des manuels ou guides interna-
tionaux, imprimés en plusieurs langues et consacrés a l'utilisa-
tion et & l'entretién des divers aides & la navigation et autres
dispositifs de sécurité. Enfin, il y aurait peut-&tre licu
d'examiner certaines propositions ayant trait & une éventuelle
action internationale directe des institutions internationales
dans le cadre des programmes d'aide et d'assistance technique
des Nations Unies, y compris la formation. 4d'instructeurs a-
1'étranger et l'envoi d'experts étrangers et de matériel aux
pays qui en feraient la demande.
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ANNEXE T

RECOMMANDATION 39 D& LA
CONFERENCE THTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE
DE I HUMAINE BN MER

Entrefirement des capitaines, officiers et
maring & l'utilisation des 2ides & la
navigation 2t autres dispositifs

"La Conférence,

vu les dispositions de la Regle 13 du Chapitre V de la
présente convention relatives aux équipages des navires,
du point de vue de la sauvegarde de la vie humaine en mer;

compte dlment tenu des dispositions des deux conventions
adoptées par la Conférence internationale du Travail, & sa-
voir, la convention n® 53 de 1936, concernant le certificat
de compétence des officiers et la convention n® 74 de 1946,
concernant les certificats de matelots qualifiés;

reconnaissant que l'efficacité des aides & la navigation, en-
gins de sauvectage et dispositifs en vue d'assurer la préven-—
tion, la détection et l'extinction des incendies dépend, dans
une large mesure, de l'aptitude des officiers et marins a les
utiliser correctement, en pleine connaissance de la limite

de leurs possibilitéss

reconnaissant que ce manque d'aptitude risque de contribuer &
provoquer des sinistres en ner;

prenant note de l'accord conclu entre 1'Organisation et le
Conseil d'administration de 1l'Organisation internationale du
Travail portant coopération entre ces deux organisations, et
en particulier de l'article 3 dudit accord;

reconmnmande

a)

que les gouvernements contractants prennent toutes disposi-
tions possibles, le cas échéani, en coopération avez dlautres
gouvernements contractants, pour faire en sorte que l'instruc-
tion et l'eatrafnement des capitaines, cfficiers et marins a
1'utilisation des aides & la navigation, des engins de sauve-
tage et des apvareils homologués destinés & assurer la préven-
tion, la détection et l'extincticn des inzcendies, la préven-
tion et l'atténuation des sinistres en mer, soient suffisam-
ment complets ¢t que, soit au moyen de cours complémentaires
ou de cours de perfectionnement, soit par tous autres moyens
appropriés, cette instruction et cet entrafnement suivent les
progreés actuels de la technique moderne dans ce domaine et

que, dans leurs domaines d'activité respectifs, 1'Organisa-
tion et 1'Organisation internationale du Travail coopérent

dtroitement & ces fins l'une avec ltautre et avec tous les

gouvernements intéressés. '
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WEXE II

QUESTIONNAIRE
CONCEREANT LA FORMATION EN_VUE
DE_IA SECURITE EN_MER

1, Prigdrc de donner une description complétel des pro-
grammes de formation des officiers et du personnel subalterne
de la marlne marchande en vue de l'emnloi et de l'entretien
des aides & la navigation mentionunée ci-aprés, avec tous
détails utiles sur la aurae et sur la nature de la formatlon,
et d'indiquer si celle-ci est dispensée, en tout ou en partie,
a l'occasion de la forx maulon des jeunes avant l'embarquement
sous la forme de cours spéciaux ou dans le cadre de l'enselgne—
ment conduisant .2 l'obtenticn du certificat de capacité :

a) . radar;

b) radicgoniomdtre & fréquence moyenne;

¢) .decca;

a) loran;

e) .consols

f) compas gyrcscopigue et pilote automatique;

g) compas magnétique;

h) autres aides, par exemple. telepaone & trés haute fré-
gquence, scndeur acoustique, systeme de navigation par
inertie et systéme de navigation automatique.

2. Si des certificats spéciaux sont délivrés 4 1l'issue
dfun cours portant sur 1l'un ou 1l's ut*e des aldes a la naviga-
tion mentionnés & la question 1, priére de les énumérer,

3. Prlere de donner une description nomplete des programmes
de formation & l'emploi et & l'entretien des engins de sauvetage
mentionnés ci-aprds, avec tous détails utiles sur la duréde et
la nature de la formation, et d'indiquer si celle-ci est dlsper—

sée, en tout ou en partie, & l'occasion de la formation prépa-
ratoire des jeunes avant l'embarquement, sous la forme de cours

Priere de remettre cople de tous les documents mention-
nés dans la réponse & la présente questlon et & uelles gui
suivent.
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spéciaux ou dans le cadre de l'enseignement conduisant 2
1tobtention du certificat de capacité :

a) nmise & 1l'eau et manoeuvre des embarcatvions de sauvetage;

b) connaissance de l'armement des embarcations de sauve-
tage et de son entretien;

c) manoeuvre des radeaux de sauvetage, rigides ou pneu-
nmatiques; ' ' '

d) emploi d'autres engins de sauvetage, tels qu'appareils
lance-amarres, fusée de signalisation ilets de sauve-
Sy g )
tage, ete.

4, Si des certificats spéciaux sont délivrés & l'issue
d'un cours portant sur l'emploi des engins de sauvetage men-
tionnés & la question 3, priére de les énumérer. :

5. Priere de donner une description compléete des pro-
grammes de formation & l'emploi et & l'entretien des ins-
tallations et appareils de lutte contre l'incendie et des
matériels connexes mentionnés ci-apreés, avec tcus détails
utiles sur la durée et la nature de la formation, et d'in-
diquer si celle-ci est dispensée, en tcutv ou en partie, a
1l'occasion de la formation préparatoire des jeunes avant
1'embarquement, sous la forme de cours spéciaux ou dans le
cadre de l'enseignement conduisant a l'obtention du certi-
ficat de capacité :

a) casque rcspiratoire et autres types d'appareils respi-
ratoires; ’

b) insvallations d'extinction d'incendie par la vapeur, le
gaz carbonique (002) ou un gaz inerte;

c) dispositifs automatiques d'extinction par pulvérisation
d'eau (sprinkler); '

a) systemes de détection et avertisseurs d'incendie;

e) extineteurs d'incendie, portatifs ou non portatifsy

f) manches et lances d'incendie, raccords internationaux
de jonction avec la terre.

6. Par quelles mesures s'assure-t-on que la formation men-
tionnée aux questicns 1, 3 et 5 est assez détaillée et adaptée
4 1l'évolution des techniques ? Par exemple, étudie-~-t-on spécia-
lement de temps & azutre la question d'une revision des systémes
de formation pour les adapter au progrés technigque ?

7. S'il est prévu une formation spéciale en matidre de
sécurité pour les officiers et le personnel subalterne de cer-
tains typcs de navires, par exemple les pétroliers et les na-
vires & propulsion nucléaire, priére de donner une description
distincte de cette formation (durée et nature).



